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CARATTE?ISTICHE - SPECIFICATIO“S -CARACTERISTIQUES - CARACTERISTICAS - MERKMALE
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TIPO - TYPE - TYP 710 720 723 - 725
Ciindri - ©ylindres - Cylinders - Zylinderanzahl - Cilindros 4 1 ' 1 1
Alesaggio - Atésage - Bore - Bolirung - Didmetro mm 90 95 95 95
Py
Corsa - Cowse - Stroke - ‘Heb - Casrere nm 94 94 94 94
Cilindrata - Cylindrée - Digplacement - Kubrasm - Cilindrada em? 598 666 G666 666

Bapport gampressian - Gompression rat
Relacidn de compresidn

Rapparlo compressione -
Verdichtungsverkadins -

in

178 : 1

178 ' 1

178 : 1

178 : 1

GiRl/min - TOURS/min - RPM - #/min fpM 3009 3000 1500 3000
POTENZA CV/KW N DIN 70020 13.0/9.6 14.5/10.7 14.5/10.7 14.5/10.7
igﬁi‘;“c‘z ‘;‘:jm NB DIN 6270 12.0/8.8 135/9.9 13.5/9.9 135/9.9
LEISTUNG ps/kw: NA DIN 6270 11.0/8.1 12.5/9.2 12.5/9.2 12.5/9.2
POTENGIA CV/KW  SAE {J B16) 15.0/11 17.0/12.5 < 17.0/12.5 17.0/12.5
e e e ont / ot max, / wn] 360 @ 2000 3.90 @ 2000 | 7.80 & 950 3.90 © 1800
T e aotne 3 tom s | 2:30- @0 2470 | 2.30 D 2470 | 230 °2470 | 2.30 @ 2470
et oghmolamanch. . Lorcuma Gt 202 198 198 198

e ok sty etattamkinhai - Capisidad depssita | 7.0 7.0 7.0 7.0

B mation e mnengiverbrch  Cansamo e acaite kg/h 0.025 0.030 -0.030 0.030

Contenance carier huilg

Capacits carter olio -
Capecidad carter aceite

(il semp capacity - Schmueruliuiiung

i

2.2

2.2

2.2

2.2

Peso a secco - Poids 3 vide

Ory weight - Trockengewichl - Pesn seco

Kq.

70

70

70

85




MANUTENZIONE/MAINTENANCE/ENTRETIEN/MANUTENCION/WARTUNG

GEE - HOUR )
HEURES - HOII;IASU—SSTUDEN RIFORNIMENT! STANDARD Litrl
Serbatcio combustible I ¢
8 | 50 | 100 | 300 (1000 (1590 | 3000 Carter olio P .. ... ., 2p
FISRG ARIA 19 Vaschetta olio filtro aria . . 03
AlIR CLEANER [*) Per filtri, serbaloi e carter ohu specmll consultare
FiLIRE A AIR £*} B LOMBARDINI
FILTRO AIRE (') X
LUFTFELTER {*)
VALVOLA SEIATO CARTER (%) STANDARD CAPACITIES Litres
CRANKCASE BREATHER {°)
RERIFLARD () B Fupl tank . . . . . . . . . . .7
VALVULA RESPIRACION GARTER (%) Of sump . . S e e L 22
ENTLUFTUNGSVENTIL () Air cleaner oil bowl P K|
ALETTE TESTA E CILINDRO (*} Special air cleaners, tenks and oil sumps refer to
: ATATIES GULASSEfovL. () LOMBARDIN
RaLIZIA ALETAS CULATA ¥ GILINDRO (*) H
N‘E%TAOYA%E KOPF-UND ZYLINDERKOPFKUHLRIP. () RAVITAILEEMENTS STANDARD Litres
llill_h{ilgllggANG fﬁ?f“&%‘? COMBUSTIBILE Réservoir combustible . . . . . . . . 7
RESERVCIR COMBUSTIBLE B Carter huile . . . . . . . . . 22
DEPOSITO COMBUSTIBLE Cuve huile filire & air . . . .. 03
KRAFTSTOFFTANK Lo Pour fi "
r filires, réservoir et carters a huHe spéciaux con-
INIETTORE sulter LOMBARDINI
INJECTOR
INJECTEUR ]
INYECTOR CAPACIDADES STANDAR i
EIMSPRITZUDSE AL : D Litras
“FICG 600 Depdsito combustible . . . . Y . . . 7
OIL FILTER Carter de aceite . . ., . . . . | 22
FILTRE A HUILE Cubeta filtro 1 .
FILTRO AGEITE | heta filtro aire P ... 03
OLFILTER Pa;ta hi:g)smgg%ﬁ:ms ¥ carter aceiles especiales con-
OLIO FILTRO ARIA suttar
OIL AIR CLEANER
HUILE FILTRE AIR ¥y f
LIVELLG e = | STANDARDFULLMENGE Liter
kﬁt}%\u LUFTFILTER Kraftstofftank . . . . . . . . . . 7
NIVEL OLIO CARTER Ulgehduse . . . . . . . . , . . 22
OLSTAND OIL CRANKGASE Luftfilterdlsumpt . .. .03
HUIL CARTER =]
ACEITE CARTER Bel Sonderfiltern, tanks und olgehausen LOMBARDINI
MOTOR nachfragen.
GONTROLLO [SERRAGEIO RACC, MAND. COMBUST.
CHECK FIGHT. DELIVERY {UINION
VERIFICATION SERRER BACG, DEBIT COME. H
CONTAOL APRIETE BACORD ENVIO COMB.
KONTROLLE HACHZIEH. DRUCKROHRANSCHLUSS
GIOGO VALVOLE E BHANCIERI
ROCKER ARMS CLEARANCE
JEU SOUPAPES ET CULBUT. B
SUEGO VALVULAS Y BALANCINES
VENTILSPFIEL
TARATURA INIETTORE
INJECTOR CALIBRATION
REGLAGE INJEGTEUR -
TAHADO INYECTOR
EINSPRITZDUSENEINSTELLUNG
FILTRO ARIA [**)(***)
AlR CLEAN.[[“%("‘]
. FILTRE AIR [**){**")
OLiG . FILTRO AIRE (**)(***) =
gl'hu, LUFTEILTER (**){***)
SOSTITUZIONE ACEITE CARTER {***)
REPLACEMENT . L GRANKCASE £7**)
AEMPLACEMENT MOTOR () 7]
SOSTITUCION
WEGCHSEL
CARTUCCIA FILTRO COMB.
FUEL FILTER CARTRIDGE
CARTOUCHE FILTRE COMB. [ ]
CARTUCHO FILTRO COMB.
KBAFTSTOFF-FILTERPATRONE
PARZIALE (*=*"}
PARTIAL [“::]
AEVISIONE Eﬁ&é‘&ﬁ-[-“] ) .
OVERHAUL TEILWEISE (**4)
R GENERALE
UBERHOLUNG TOTAL
GENERAL [ ]
VOLLIGE

(e}
=)

[**

{e***y

(X3

{**%)
frern)

i
{(**y
]
i
)

In cendizieni particolari di funzicnamento anche ogni giorna,

In amkienti molto polverosi ogni 4-5 ore.

Impiegare olio P serie 3 SAE 10 W sotto a 0°C, SAE 20 W da 0°C a 20°C, SAE 40 olire 20°G.

Controllo cilindre, segmenti, guide, molle e smerigliature sedi valyole, disincrostazione testa e cilindro, verifica pompa iniezicne ed iniettore.

Under very dusty conditions clean daity.

Under extremely dusty conditons, every 4-5 hours,

Use HD O, Serles 3, Grade SAE 10W below 0sC, SAE 20W from (°G toc 20°C, SAE 4C above 20¢C.

Cylinder, ring, valve, gulde, spring, valve seat checking; head and cylinder de-scaling, . injection pump and Injector Inspection.

Dans des condlilons partleulldres de fonctlennement méme chague iour,

Dens un milleu tras poussidreux chague 4 ou 5 hauras,

Utiliser 'hulle HD sérle 3 SAE 10W su desscus de (°C, SAE 20W de 0°C & 20°C, SAE 40 au dessus da 20°C :
Véritication cylindre, segments, guides, ressoris et rodage sibges des soupapes, nattoyage culasse et cylindre vérification ‘da la pompe d'lnfection’
et de {'injecteur.

En condiciones particulares de funcionamiento también cada dm )

En- ambientes muy polmrmnmq cada 4 a 5 horas, -

Emplear acetic HD serie 3 SAE 10W con temperaturas inferiores a O')C SAE 26W de 07 a 20"C SAE 40 per encima de 20°C.

Gontrol cllindro, segmentos, quias, muelles y esmerilade asientos, desmcrustduun cutata y c[lmdl‘o verificacion bomba Inyeccida e inyactor.

Bei bes. Betriebsbedingungen tiglich.

in besonders staubiger Umgebung alle 4-5 Stunden.

Erforderfiche Glqualltat HD S3 mit Viskositélsklasse SAE 16 W unter 0°0. SAE 20 W zwischen 0°C und 20°C. BAE 40 iiber 20°C.

Kontrofle der Zytinder, Koibenringe, Ventite, Fiihrungen, Federn, Ventilsitze; Entkrustung der Zylinder und Kopfe; Einstellung der Zy[lnderkopie und
Diisen.
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11 - ELSMINAZION] INGONVENIENT] - TROUBLE SHOD TING - ELIMINATIONS INCONVEMIENTS - ANOMALIAS EN £1 FUNCIONAMIENTD - STORUNGSBEHEBUNG

4
. . H ES .4
CAUSA PROBABILE Ve ol 2 =]
_— ngay 2z Rt E Z.IE5
PROBABLE CAUSE o z]apZan) 2 Z LEE 2 Ayns=g
. . : e FpEEis) G,  1Eouns ] Bayg
CAUSE PROBABLE BE ol BErEEidad o ayiay E 150 g
e A o] ol 2 [ 28RYE 2
CAUSA PROBABLE pREIR | netm Bl ulbEn 12,250 22 Ef e
o o Fabi jhs 13 -
MOGUCHE URSACHE fEzo|noedo ] DEEES luaniy 4 3oge
Zab M ERRER [ 200 © 2 EAS
DERS| 2RRER | 2R 5 o
Tubazioni Gsiruite - Cbstencled fuef line - Toyauterics obstrigoes I’
Conductos sbsboidos - Vorstapfte Leitmgen
Filtro combustibile intasato - Feel Kilter clogged - Filtes a combustible encrassé @ Py
Filtra vembustible obstruido - Kralstof{itier verstopft
Aria net eiregito combustibile - Air leaks in fuel system - Air dans e circuit & combustibbe e ™
Aire en el drovide de comhustible - Loft i dor Kraltstoffzufbhrung
- Toro disaeraziune serbatnio altarato - Clogyed tank vent hole - Trov de purge du o " "
n; mgg Agujers resplracion depasile obstruide - Eataftuaysitfiauag im Tank varschloszen
fur
D OEUL2 ! niottars bloscato - Injector sticking - hijscieur bogus e
g 5‘.;23 inyeclor gripado - Einspritzdiseblockicn
8’:;%8& - errean » . - o e
OO
oG LG | Valvols pompa injezione blnccata - Injosiion pump valve sticking - Glapel de pompe dinj. hlogud @
FU:‘;E_- Cix | valvula bamba inyeecidn blogueada - Ventit der Finspritzpumge Ilockiert
=3
o4 %
Inisltare non regiskealo - Injector not adjustes - Iejectour non réplé 8

tnyector allarado - BEnspritzduzse falsch eiagestelit

rnentation défesivens

Pompa alinmntzicne difettosa - Faulty fuel [oeding pnmp - Pompe d
Bomba alimertacion defextussa - Kralswotardarpumpe dofekt

Agks emiaglicra Halusita - Hardeoed ind. pump rack - Tige crim:
La cromalleen se ennancha - Begelstange dir Einspritzpimps hakl

Snupplaments combustibile bloccats - Cara fuel conlrel lever sticking - Supplément combrstible hingué a
Suplemento combustible no fuaciona - Kraltstofimehrmenge Mockien

Livello ofio alto - G8E fevel loo high - Miveau dhuife tepp haut ™ e
Kive! acaite alto - Olstand zu hoch

Valvola regalariche pressione bloscata - O pressere sticking - Clapet rélane prossion Hogud ®
Valvnla requlzcion presion, bluguesda - Uldruckkantroliventit blockiert

Valvola regolaziene non registrata - O gressure regulalor rot usled - Clapet réglage pross. huile non réglé °
Vilvola requiaein no requtada - Oldrackionteoliveatil fafsels eingestollt

Fampe olio nsurata - Worn nil pump - Pompe & fesile
Bomba aceils desgastada - Qlpuipe abgenuisl

aée [ -]

spirazione ofio - Al into oil suction fieo - Air dong o tube daspiration dhuite -
- tufkeinbitt ing Olansaugrabr

Aria nel
Aire gn julo pspitanion sueis

to ditettaso - Faully pressure pauge or prossure swilch - Manomélre ot peessostat ®
aty defestunso - Masometer oder Oldruckschalter defelt

AansmIgtre 0 Pressos
défectuenn - Mandizetry o prosos

Tubo o
Fuba #

piray
pirad

= olin nstrufta - O sugtion fine clogaed « Tube aspiration d'huile obstrue s
on scoite ohairuide - Dfantaugrobr vestoplt

- Pischirged baltery ©
ida - Babterio codlamen
ncoiiain or incorrecl - Raccords cablages détec P
: ganexidn - Kal crbindung Talseh oder wacklig
toate - Fauily 5 I Interrupteur dématiags défechusux -
Auchatts
Mustoring avviamanty difetinso - Faulty Fhisy wotor - Démarceur dafecluenix »
Motor de arrasque defestucso - AnfaBmetar defekt
Fiftro aria ntasato - Clogged air filler - Filtre § oir encrassé * »
Fillee site obstarido - Luftfilter varstoplt
Rzionamento prolungate ol mising - Exsessivie idle operation - Rigime top profongd on ralentt .
Funcionamicnln excesive & alonti - Zidange iar Leetlauf
incomplets - Incomplete rurin - Hedage tesullisant .
e imcompleto - Unvolistimdiges Einlautan
co - Oyverloaded - Surcharge °
t
Andinipo infesione incereetle - leeorrect injestion timing - Avange 4 l'injection incarrecte P
Avence inyeceidn incorresto - Einspritzpunkl nicht Korrekt
Loyeragal regolatore fuod fase - Governor Bnkage weongly set - Leviers régulateur darggl ™
Faluneas del regulador mal monladas - Regloshebef ol sch eingestelit
= Yiola regolatore rotta - Guvernor.spring broken - Reasort du regulateur cassé ™
w bl Muelte reguiador roe - Endregelleder zetbroshen
o .
N o )
a4 Zd Low idle speed - Ralenti trop has ™
% 8ox anbdrohzahl 2u niedriy :
[T i) . - —_— -
F e . i i -
=y Seepnenti uswenti o ineolleti - Nings worn or slicking - Segments usagés oo collés .
w8 &, i Laenl L
ERa il Segmentas desgasiedos o inadaplados - Kolhenringe abgonutet oder fest
(o3 pE s e
B £
étgw | Cilindro usurato - Wora cylinder - Gylindre usage -
EL2EE | Cilindros dusgrstados - Zyfiler sbgenulzt
A= ik
BEaGE o -
fentrehii  svink P . X
O R Valvole bloccate - Valves stickisg - Soupspes blequées &
Vabwtys pisadas - Veatils blockiert
Branzins bagea-biella usurate - Worn main cona, rods beartngs - Coussinets paliers oy hiclle nEagés .
Cajite Bancada. desgastadas - Hauptoder Sehubstangendager abgenutzt
Dali fissaggin tests atentati - Louse eyfinder Inckauts - Lovots fixation culasse desaerrés e

- Befestigunsivaltern der 2yl Kaple Nocker

Frercas ligacids

skt Hlojis




IV  CONTROLLI E

RIPARAZIONI

MARMTTTA (Fig.1)

Non smontare a caldo per evitare de-
formazioni.

DBruciare i depositi con f{iamma,
Controllare su un piano che la fiangia

di attacco non sia deformala.
Sostituire la puarnizione.

Rimontare serrando i dadi a 5 Kgm.
Marmitte e tubi scarico speciali:
consultare il Catalogo Generale Ricam-
bi per verificare se di fornitura Lom-

bardini.

FILTRC ARIA

Lavare l'elemento filtrante {f) con
petrolic (Fig.2). Sostituirle se le
maglie sonc intasate o lesionate.
Controllare che la f{langia di attacco
{(b) non sia incrinata o deformata.
Sostituire gli anelli di tenuta (c)

danneggiati.
Pulire la vaschetta (e} con petrolio e

riempirla con olic pulite fino al
livello {d).
Sostituire la guarnizione della
flangia {(a).
E' previsto un prefiltro a ciclone

(g) per ambienti molto polverosi.

Serrare i dadi a 5 Kgm.

CONVOGLIATORE (710-720) (Fig.3)

Smontare togliendo le viti di

gio alla piastra (ed il volano).

fissag~

Controllare 1'integritd e ripristinare
i segni di P.M.,S. e d'inizic pompata.
Serrare viti e dadi a 2,5 Kgm.

(725)
Smontare togliende il velano,
dadi
incorpora

la chia-

vetta e i che lo fissano al

basamento; il supporto cu-
scinettoe con bronzina e anello tenuta
olio.

Sostituire le guarnizioni che regolano

il gioco assiale.

{

i

i

b

f

t

— CONTROLES PARA LAS REPARACIONES

TUBO DE ESCAPE (Fig.l)

B
No cuando esta ca-

liente,

debe
para evitar deformaciones,

56 desmontar
Quemar los residuos con fuego.

que
da de fijacidn no esté delormada.

Controlar, sobre un plano, la bri-

Sustituir siempre la junta.

Montar de apretando las tuercas

Kp.
Tubios de escape especiales:

nuevo,
a b5 m.,
General de las

consultar el Catalogo

piczas de recambios, para verificar si

son suministradas por Lombardini.,

FI1LTRO DE AIRE

(f)

Sustituirle si las

elemento filtrante
(Fig.2}.
mallas estan atascadas o rotas.

Lavar el con

petroleo

Controlar que la brida de fijacibédn (b)
no esté rota ni deformada.

Sustituir los anillos de cierre (c¢) si
estin dahados.

Lavar la cubeta {e) con petrolec y
llenarla con aceite limpio hasta el
nivel {d).

Sustituir la junta de lz brida (a}.

Se ha previsto un pre~filtro a ciclédn
{g) para ambientes muy polvorientos.

Apretar las tuercas a 5 m. Kg.

CANALIZADOR DE AIRE (710-720) (Fig.3)

Desmontarlo, quitande los tornillos de
fijacién a la plancha (y el volante).
Controlar el buen estado y poner de
nuevo las sehales del P.M.5. y de ini-
cio de inyeccidn.

Apretar los tornillos y ftuercas a 2,5
m. Kg.

Desmontar, quitande el la
chaveta y las tuercas que lo fijan a
la incorporado
soporte cojinete y el retén.
Sustituir las juntas que regulan el
Jjuego axial.

volante,

bancada. Lleva

el
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IV  KONTROLLEN UND INSTANDSETZUNG

SCHALLDAEMPFER (Abb.1)

- Nicht im warmen Zustand demontieren,
um Deformationen zu vermeiden.

- Verbrennuengsrueckstaende mit einer
Flamme ausbrennen.

- Anbauflansch an einer Vergleichsflae-
che auf Unebenheiten kontrollieren.

— Dichtung ersetzen, .

- Beim Finbau die Muttern mit % Kgm an-
ziehen,

- Ist der Motor mit Spezialschalldaemp-
fer versehen, im allgemeinen Ersatz—
teilkatalog kontrollieren, ob es sich
‘um Lonbardini-Teile handelt.

LUFTFILTER

- Filterelement (f) mit Petroleum wa-
schen (Abb.2). Auswechseln, falls die
Loecher verstopft oder beschaedigt
sind.

- Anschlussflansch (b) auf Risse und
Verformungen untersuchen.

- Dichtringe (c¢) ersetzen, falls be-
schaedigt.

— Den Oelbehaelter {e) mit Petroleun
reinigen und bis an den Pegel wieder
{d) mit Cel auffuellen.

— Flanschdichtung (a) immer auswechseln.
Ein Zyklon-Vorabscheider (g) ist fuer
Motoren mit starkem Staubanfall vorge—
sehen.

- Muttern mit 5 Kgm anziehen,

KUEHLLUFTHAUBE {710-720) (Abp.3)

-~ Die Haube, das Schwuhgrad und den
Keil demontieren.,

— Fehlerlosigkelt ueberpruefen und die
Zeichen OT und den Foerderheginn wie-
derhersiellen.

- Schrauben und Muttern mit 2,5 Kgm an-
ziehen,

(725)

- Die Rueckwand vom Lagerdeckel ab-
schrauben. (dieser enthaelt Gleitlager
und Simmering) S

=~ Die Bichtungen, die das Axialspiel re-
geln, immer auswechseln.

U




Controllo supporto e regolazione gioco
assiale (pag.”3).
Serrare i dadi a 2,5 Kgm.

VOLANO (Fig.4)

- Smontare svitando il dadeo in senso:
oraric (710-720}.

Antiorario (723-725).

Controllare che le filettature, i pia-
ni di accoppiamento, i1 foro conico e
la sede chiavetta, non siano defor-
mati.

Sostituirlo per incrinatura o rotture
anche parziali delle alette di raf-
freddamento,

Serrare a 30 Kgm.

CORONA DENTATA avv. elettr.

(Fig.5)

Smontare e rimontare riscaldando{200:
250°C) con una fiamma a benzina.
Applicare rapidamente sul
ribattendo sulla sede,

Gioco cerona/dente pignone motorino
avv.: (0,40+0,60 mm,

volano

CIRCUITO COMBUSTIBILE

SERBATOL0
Capacita 1t. 7.
Staccarlo, vuotarlo, lavarlo e verifi-
carne la tenuta.
Controllare che il foro sul tappo sia
libero, 1'integritad della guarnizione
e dei tasselli in gomma, Sostituirli
se danneggiati.

Control soporte y regulacidn juego
axial (pag.23).
Apretar las tuercas a 2,5 m.Kg.

VOLANTE (Fig.4)

Desmontarlo, aflojande la tuerca en
gentide horario {(710-720).

Antihorario (723-725).

Controlar gque las roscas, los planos
de accoplamiento, el orificio cdnico ¥y
el alojamiento de la chaveta no estén
deformados,

Sustituirlo si se presentan grietas &
roturas, ain parciales, en las
aletas de refrigeracion.

Apretar a 30 m. Kg.

CORONA DENTADA arr. eléctrico.

(Fig.5)

Desmentarla y montarla de nuevo, ca-
lentandola de nueno a 200+250°C, con

un soplete de gasolina.

Ponerla rapidamente sobre el volante
remachéndola en su asiento.

El Jjuego entre la corcona y el diente
del pindén del motor de arrangue debe
ger de: 0,40:+0,60 mm.

CIRCUITO COMBUSTIBLE

DEPOSITO

Capacidad 7 litros.

Sacarlo, vaciario, lavarlo y verificar
la estanqueidad.

Controlar que el orificic de la tapa
esté libre, el buen estado de la junta
y de las arandelas de goma. Susti-
tuirlas en el caso de que estén da-
hadas.
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~ Fuer die Lagerkontrolle und die Axial-
spieleinstellung siehe Kapitel Kurbel-
welle {Seite 23).

~ Muttern mit 2.5 Kgm anziehen.

- Die Mutter im Uhrzelgersinn loesen
(710-720).

Die Mutter gegen den Uhrzeigersinn
toesen (723-7257.

- Die Gewinde, Passungsflaechen, Kegel-
behrung und Keilnute aur Verformungen
kontrollieren,

- Bei Rissen an Kuehlrippen oder sonusti-
pen Beschaedigungen erget zen.

- Die Befestigungsmutier wmit 30 Kgm an-

zieheon.

ZAHNKRANZ {Motoren mit eleklrischen
Anlasser) {Abb.5%)

- Den Zahnkranz mit einer Schweiss{lamme
auf 2000:250°C erwaermen und  he-
runternehmen.

— Bei Montage auf 200°%1250°C erwaermen
und schnell auf das Schwungrad pressen
oder schlagen.

- Splel zwischen Zahnkranz und den Zaeh-
nen  des Starterritzels nachmessen:
(L ACS0, 60 mm.,

KRAFTSTOFFSYSTEM

TANK
- Aus Blech, Inhalt: 7 Liter.
- Vom Motor abnehmen, entleeren, waschen

und auf’ Dichtheit pruefen.

~ Vergchlussoelfnung  muss frei sein,
Fehlerfreiheit der Dichtung und der
Gummihalter fuer die Befestigung kon-
trollieren.  Wenn beschaedipt, erset-

Zen.




"SERBATOI SPECIALI

Normalmente a livelle pit basso della
pompa d'iniezione; controllare che
non vi sia aspirazione d'aria nel tubo
di pescaggio.

FILTRO COMBUSTIBILE NEL SERBATOIO
(standard) (¥ig.6,7)

Pulirlo con petrolio e =sostituire se
intasato. '

Sostituire le guarnizioni lesionate.

FILTRO COMBUSTIBILE (speciale)
Staccato dal serbatoio generalmente
fornito con pompa alimentazione; tra

essa e la pompa iniezione,

POMPA D'INIEZIONE

Azionata dall'alberc a camme tramite
metallica,
lubrificata dall'olic motore.
Sostituire pastiglia e punteria per
valori diversi da (Fig.8).

punteria con pastiglia

{Fig.9):

1- Raccordo mandata; 2- Guarnizione
gomma; 3- Riempitore; 4- Spessore; 5-—
Molla valvela; 6- Guarnizione; 7- Val-
vola di mandata; 8- Corpo pompa; 9-
Perno orientamento; 10- Anello di fer-
mo; 11— Cilindretto; 12- Stantuffi;
13~ Settore comando pompante; 14 -
Piattello guida molla; 15- Molla; 16~
Piattello tenuta molla.

I1 filtro combustibile non deve essere
intasato o impregnato d'acqua e 1
condotti eostruiti.

Disporre la pompa su un banco prova e
controllare:

DEPOSITO ESPECIAL

Normalmente estdn a nivel m&s bajo que
la bomba de inyeccién; comprobar que
no hayé"aspifécién7-dé ~aire  en el
conducto del depdsito-a la bomba.

FILTRO DE COMBUSTIBLE EN EL DEPOSITO

(Standard) (Fig.6,7)

Limpiarlo con petrdleo 'y sustituirlo
si esta obstruido.

Sustituir ‘las Jjuntas: si estan en mal
estado. BEERE IR B '

FILTRO COMBUSTIBLE (especial)
Separado del depésito, generalmente es
suministrade con ~bomba de alimen-

tacién, montado entre ésta y la bomba
de inyeccidn. ' '

BOMBA DE INYECCION

Accionada por el eje_de'levas, median—
te el impulsor y un disco metalico,
engrasado por el aceite del motor.
Sustituir el disco y_él impulsor para
valores diferentes deg(Fig.B).

{(Fig.9): _ .

1~ Racord envio; 2-'Anillo térico; 3=
Reductor; 4- - Espesorj 5~ Muelle
valvula; 6- Junta; 7- Valvula de cie—
rre; 8- Cuerpo de la bomba; S- Pasa-
dor; 10~ Anillo de retencidn; 11~ Ele-
mento bohba;'-1245 Embolo; 13- Sector
mando bomba; 14- Platillo guia muelle;
15— Muelle; 16~ - Platillo fijacién

El filtro de combustible no debe estar
obstruido o impregnado de agua, ni con
les conductos obturados.

Poner la bomba en un barico de pruebas,
y comprobar: '

1} Tenuta raccordo
1)Cierre del racord de envio
- Conectar los tubos de envio y apretar
el racord. '
~ Se i ha trafilamento sostituire la - Alimentarlos y. accionarlos.
guarnizione di tenuta e il raccordo. - 5i estdn en mal estado sustituir la
junta y el racord.

~ {lollegare la tubazione di mandata e
serrare il raccordo.
- Alimentarla e azionarla.
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SPEZIALTANKS

- Befinden sich normalerweise a0

Niveau der Einspritzpumpe,

KEAFTSTOFF-FILTER IM KR&EIE!Q{EEﬂﬁﬁ
fstandard) (Abb.6,7)

- Mt Pelroleum saeubern und wenn ver-
stoptt, auswechseln.

- Beschaedigte Dichtungen, ersetzen.

KRALTSTOPF-FILTER (Spezial)

- Getrennt vom Tank und geweoehnlich vor- 7

gesehen  fuer Motoren, die mit einer

Foerderpumpe ausgeruestet sind; in
diegsem Fall befindet er sich zwischen
der Foerderpumpe und der Einspritz-

pumpe .

EINSPRITZPUMPE

~ Wird durch die Nockwelle ueber den

Hattestoessel mit einem Metallplaett-
chen betaetig und durch Mcotoroel ge-

schmiert, )\

- Plaettchen und Haltestoessel bel ab-

weichenden Werten ersetzen (Abb.8) !
{Abb.9) 1 p ' R
i-Druckrohranschluss; 2-Dichtring aus -8
Gummi ; 3-Fueller; 4-Zwischenstueck; 2, g
b-Ventilleder; 6-Dichtung; 7-Druck- 3 "
ventil; 8-Pumpengehaeuse; 9-Zylinder— 4 12
einstellzapfen; 10-Haltering; 11- ’
Ly Linder; 12-Kolben; 13-Verstell- 5 13
buechse; l4-Federfuehrungsteller; 15- &) 14
Feder; l6-Federteller. R 15
7 16

~ Per Krafistoff-Filter darf weder ver-

stopflt noch mit Wasser in Beruehrung g
kommen oder verengte Lelifungen haben.

- Nachdem die Pumpe auf den Pruefstand
gebracht worden ist,folgendes kontrol-

lieren:

1)Dichtheit des Anschlusses

— Die Bruckleitungen anschliessen und
Anschluss festschrauben.

- Kraftsteff zur Pumpe leiten und  sie
betactigen.

- Bel Kraftstoffverlusten Gumnidichtung
oder Anschluss ersetzen.



2)Tenuta pompante (Fig.10)

3)

Prova indicativa: le pressioni otte-
nibili variano con la velocitd di pom-
pata.

Collegare il raccordo di_ mandata a un
manometro da 600 Kgm/cm con valvola

di sicurezza.

Disporre il settore comando in posi-
zlione media.

Azionare 1l pompante per quasi tutta
la corsa di compressione.

Pressione inferiore a 300 Kg/cm2

sostituire 1'elemento.
al

- 2
minima 400 Kg/cem .

Con  settore

massimo, pressione

Tenuta valvola di mandata (Fig.il).
Pompa come prima. Setlore in posigione
media. ' .

DHurante la prova la pressione raggiun-
il massimo se-
guito da un brusco cale di 30--50 Kg/
cm (chiusura valvola);

gerad progressivamente

2

3

YAjuste del conjunto elemento (Fig.10)
Prueba indicativa:

las presiocnes obtenidas varian con la
velocidad de bombeo.

onectar el racord de envio a un ma-
németro de 600 Kg/cm

seguridad,

con valvula de

Colocar el sector mando bomba en po-
sicion media.

Accionar el elemento haciéndolo reco-
rrer casi todo el trayecto de compre-
sion.

53
Eg/cm sustituir el elemento.

la presidn es inferior a 300

Con el sector mando bombha en la posi-
cion mixima, _la presién minima debe
ger 400 Kg/om .

JCierre valvula de envio (Fig.11).

La bomba debe estar en la misma posi-
cidén de la prueba precedente, El sec-
tor mando bomba en la posicidén media.
Durante la prueba la presion alcanzaréd

progresivamente el maximo, seguido de

4)}Portata, una brusca disminucidén de  30-50
La portata massima a 1800/1' per 1000 Kg./em  (cierre valvulal.
pompate 44446 cc. 4)Capacidad.
Tabella comparativa materiale iniezio- La capacidad maxima de bombeo al re-
ne (Fig. 13). gimen de 1.800 R.p.m. para 1.000 em-
boladas es de 4446 c.c.
Tabla comparativa material de inye-
ceidn (Fig.13)
: I i 1 \ ;
Motore | Marca ! Pompa Tn. | Pompanle | vatv. mand. | Polverizz. | Port. polver.
Engine | Make | Tniection pump | inj. plunger | Delivery valve I Hozzle | Nozele holder
Hoteur | Marque | Pompe d'injec. b Piston plon. b Clapet ref. | Injecteur ; Porte- injec.
Hotor | Marca I Bomba inyeceion | Elemento | valvula de envio | Tobera | Tnyecior
Motor | Marke b Einspritzpumspe | KElemend | Drucckventil | Einspritzduese | Duesenbialier
i l ! l I - J
! | I | | |
| LOMBARDINI | 710-6500-32 | 710-68768- 18 | S00-9672-12 | 710-6531-33 | 710-6615-18
U | | | 1 !
‘ ‘ | BOSCH | PrE LG 70/21 I D A12.002.024 | 2.418.502.003 b DLLA 1608V12063 | EWV 3912
E i ! E | |
oty boeiea | cBFE 1@ 70/1007 | TO 1010 } | WH 16059 | CKBL 67JB2063
23720
| [ I ! ! |
| omap | i | | OLL 1608 3273 | DELL 6357440
I i ; i I !
13
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2}Dichtheit des Pumpenelements {Abb.10)

Dieser Versuch Kelben ist nur in ihren

Grundzuegen dargesteilt, da die

erreichbaren Druecke mit der Kolben-

geschwindijkeit des Elementes varile-
ren.

— Durckrohranschluss an ein Manometer

mit Nenndruck 600 bar mit Sicherheits-

ventil anschliessen.

— Regelbuechse in Mittelstellung brin-

gen,

Pumpenelement bis zum fast vollstaen-

digen Kolbenhub betaetigen.

Falls der Druck nicht 300 bar er-

. reicht, das Pumpenelement ersetzen.
Eventuell den Versuch nochmals mit
Regelbuechse in Maximalstellung wie-
derholen: der Druck muss dann auf 400
bar steigen.

3)Dichtheit des Druckventils (Abb.11)

Pumpe wie bei der vorigen Probe mit

Regelbuechse in Mittelstellung auf-

stellen.

— Waehrend des Versuchs wird der Druck
am Manometer allmaehlich das Maximum
erreichen, gefolgt von einem raschen
Druckabfall, der das Schliessen des
Ventils anzeigt.

Der Druckabfall muss 30-50 bar betra-
gen.

1)Foerdermengenangaben,

Die Foerdermenge des Elementes ist
44-46 ccm pro 1000 Druckhuebe bei
1800 U/min.

Vergleichstabelle der Teile der Ein-
spritzgeraete: (Abb.13)

i2
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MONTAGGIO

Sostituire particolari usurati e guar-
(Fig.12)

corpo pompa con la

nizioni e rimontare:
Cilindretto nel
scanalatura nel perno d'orientamento.
Valvola di mandata, guarnizione in ra-
me, riempitore, spessore, molla, guar-
nizione in gomma e serrare il raccordo
a 3,5 + 4 Kgn.
Stantuffino con tacca di
lato perno orientamento.
Settore comando sullo stelo del pom-
piattelle guida molla, anello
guida meolla e bloccare il

riferimento

pante,
di fermo,
piattello fenuta molla.
Azionare piQt volte, agendo sulla pun-
teria per verificare il corretto mon-
taggio. :

Serrare le viti a 2,5 Kgm.

FASATURA
Registrare la leva comando pompa in

modo che a regolatore chiuse il
settore comando sia in massima
portata:

Accelerare a fondo chiudendo il rego-
latore. (Fig.14)

Allentare il dado serraggio leva,
Ruotare la leva in modo che il settore
comando sia in massima portata:(guar-
dando lato distribuzione il settore si
(Fig.15)

Bloccare il dado.

allontana,

CONTROLLO INIZIO POMPATA (ANTICIPO)
Collegare alla pompa la tubazione dal

serbatoio.

Svitare il raccordo di mandata; to-
gliere la valvola (ma non la sede), il

riempitore e la molla,

Avvitare nel
7270-2003-08
16). In
raccbrdd di mandata.

corpo pompa l'attrezzo
comparatore (Fig.
riavvitare il

con
mancanza,

MONTAJE
Sustituir las piezas desgastadas y las
Jjuntas, y montar de nuevo:{(Fig.12)
Cilindro en el cuerpo de la bomba con
la ranura en el pitdn de orientacidn.
Jjunita de cobre,

Valvula de envio, re-e

ductor, espesocor, muelle, anillo tdri-
co, y apretar el racord a 3,5+4 m.Kg.
Embolo con muesca de referencia colo-
cada hacia el lado del pitdn de orien-~
tacion.

Sector mando conjunto elemento, pla=-

tillo gula muelle, anille de reten—

cidn, pguia muelle, y bloguear el pla~-
tillo fijacidn muelile. Accionarla ve

rias veces, actuando sobre el impulsor'
para verificar el montajie correcto.

Apretar los torniilos 2,5 m.Kg.

REGLAJE
Reglar la palanca de

mando bomba de
inyeccidn, de tal manera gue cuando el
cerrado, el sector

regulador esté

mando bomba se encuentre en posicion
de maxima inyeccidn:

Acelerar a fondo, cerrando el regula-
dor. (Fig.14)

Aflojar la tuerca de cilerre de la pa-
lanca mando bomba.

Hacer girar la palanca de tal manera
que el sector mando bomba de inveccid
posicidn de méxima
lado distri-

se encuentre eén
inyececidn: {(mirande el
bucidn, el sector mando bomba se ale-
ja). (Fig.18).

Bloquear la tuerca.

CONTROL INICIO DE YNYECCION
Conectar a la bomba el tubo de llegada

de combustible al depdsito.
Desmontar el racord de envio; guitar
el vastago de la valvula {pero no el
asiento), el reductor y el muelle.
Atornillar en el cuerpo de la bomba la
herramienta 7270-2003-08 con compara-
dor (Fig.16).

S5i se carece de. la herramienta, ator-
nillar de nuevo el racord de envio.
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ZUSAMMENBAU
Nach Ersatz der abgenutzten Teile und
Dichtungen Pumpe wie folgt =zusammern-—
bauen (Abb.12}

Zylinder 1ins Pumpengehaeuse einfueh-
ren, dabei Nute in den Zylinderein-
gstellzapfen einsetzen.

Druckveﬂﬁil, Kupferdichtung, Fueller,
Scheibe, Feder und Gummiring einbauen
und Druckanschluss mit 3,544 Kgm fest-
schrauben. Kolben wmit Marke auf der
Seite einbauen.

Verstellbuechse auf den Kolbengchaft,
Federfuehrungsteller, Haltering und
Federfuehrung einsetzen und mittels
Federteller befestigen.

Pumpe mehrmals mit Stoessel betaeti-
gen, um den richtigen Zusammenbau
kontrollieren.

Die SBchrauben mit 2.5 Kgm anziehern.
EINSTELLUNG

finspritzpumnensteuerhebel so ein-
stellen, dass sich die Regelbuechse
der Einspritzpumpe bel voellig ge-
schlossenem Regler in der Stellung der
maximalen Foerdermenge befindet.
Voellig beschzeﬁnigen, damit der Reg-
ler ganz geschlossen ist (Abb.14).
Befestigungsmutter des Foerdermengen-
steuerhebels lockern.

Hebel so drehen, dass sich die Ein-
spritzpumpensteuerbuechse in der Stel--
lung der maximalen Foerdermenge be-—
findet. (Bel Betrachtung des Motors
von der Steuerseite her muss sich der
Hebel dem Betrachter naehern. Abb.1%).
Mutter anziehen.

KONTROLLE DES FOERDERBEGINNS
(Voreinspritzung)

Einépritzpumpe durch die Leitung des
Kraftstoffzuflusses mit dem Tank ver-—
binden. .
Druckanschluss der Einspritzpumpe ab-
schrauben, Druckventil (aber nicht
seinen 3itz), Fueller und Feder ent-

fernen.

Vorrichtung 7270-2003-08 mit Messuhr
V.ins Pﬁmpéngéhéeuéé einschrauben (Abb;
flﬁ), oder, falls nicht vorhanden, Au-
“schluss wieder zuschrauben.

16

17

10



~ Far pervenire il combustibile.

'corSa di

“trezzo o dal raccordo.di

- wvogliatore in
_.Ccn
(e2). _
Se 1'1nlzio pompata e rltardato

Accelerando . .a fondo disporre il setto-

re comando a. massima portata e la de-

- compressione (se prevista) sull'avvia-
mento. ' '

Ruotare il volano .nel senso di rota-
'zione faéendb'péchrPere al pistone la

compfesSione.
11 combustlblle dal serbatoio sgorghe-

“ra -all'esterno dal tubicino dell'at-

mandata.

Préseguendo nella rotazione il piston-
il forc di alimentazione
i1 flusso del combusti-

cino coprira
interrompendo
bile che cessera di sgorgare.
Questo & 1'inizio della pompata del
combustibile contenuto nel cilindret-
to.

Ltalzata del pistoncine dal suo punto
morto inferiore al punto inizio pompa-
ta deve eggere 2,2:2,4 mm, (A, precor-

sa) (Fig.17), misurabile sul compara-
tore.
(720 antecedenti a 1532885:A=2,1:2,3

mm., Anticipo iniezione vedi Fig. 21).

In inizio pompata controllare i rife-
dell'anticipe syl volanc e
convogliatore. .
sul volano coincidé_con(j)sul con-
anticipo ~iniezione e
(Fig;lB, 19, 20) e

rimenti

(i) al P.M.S.

to-

'j'gllere alcuni ‘spessori tra pompa e ba-

11

samento.

. Be: anticipato agglungere spessorl.'

Cosi aumenta anche.precorsa e vicever-

Sa.

~ Hacer girar el volante en el

— Siguiendo la rotacidn,

—~ En posicidn de

~ Hacer llegar combustible a la bomba,
Acelerando a fondo, colocar el sector
mando en posicidn de maxima inyeccidn
y la descompresidn para el arrangue
(81 estd prevista).
sentido
de rotacidn, llevande al piston al
punto de compresidn.
E)l combustible del depdsito saidra al
exterior del tubo de la herramienta 0o
del racord de envio.
el embolo cu-
brirad el orificic de alimentacién in-
terrumpiendo asi el flujo de combusti-
ble que dejard de salir hacia afuera,
Este es el inyeccidn de.
combustible contenido en el émbolo. La
del punto
muerto inferior al puntce de inicio de

inicio de

subida embolo desde su

inyeccidn debe ser de 2,2:4 mm. (A,

precarrera) (Fig. 17}, medible el
comparador,
{720 anterior a 1532885:4=2,1+2,3

mm., Avance de inyeccidn ver Fig, 21).
inicio de inyeccidn,
controlar las referencias del avance
de inyeccidn sobre el volante y el
canalizador de aire.

(j) sobre el wvolante coincide con (:)
sobre el canalizador en posicidn de
avance de inyeccidn y con(:)al P.M.S.
{Fig.18,19,20) y (22},

Si el inicio de inyeccion estd retra-~
sado, quitar algunos espesores entre
la bomba y la bancada.

Si esta adelantado, aumentar los espe-
sores.,

también,

Asi aumenta, la precarrera y

viceversa,
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-~ Kraftstoff zur Pumpe fliessen lassen.

Maximal beschleunigen, um die Regel-
huechse in die Stellung der maximalen
Dabeli den

Foerdermenge zu bringen.

Dekompressionshebel, falls vorhanden,
oeffnen.

Schwungrad im Drehsinn des Motors
drehen, damit der Kolben den Verdich-
tungshub durchlaeuft. Der vom Tank
fliessende Kraftstoff wird durch die
Zulaufbohrung des Pumpenzylinders in
einlaufen und aus dem
Abflussrohr

der Vorrichtung ueberlaufen.

die Pumpe

Druckanschluss oder vom

- Bei weiterem Drehen wird der Pumpen-

kolben die Zulaufbohrung verdecken.
Damit wird er Kraftstoffzusirom unter-—
brochen und kann nicht mehr ueberlau-
fen.

Das ist der Foerderbeginn des 1in den
Zylinderraum stroemenden Kraftstoffes.
Der Hub des Pumpenkcelbens von seinem
UT bis zum Punkt des Foerderbeginnes
muss 2,2+2,4 mm beiragen.
(Einspritzhub A) (Abb.17). Das ist auf
der Messuhr zu kontrollieren.

(720 - vor der motorennummer 1532885:
A=2,122,3
siehe Abb. 21).

In der Foerderbeginnstellung Vorein-

mm., Einspritzzeiipunkt

spritzmarken auf dem Schwungrad und

auf derrHaube nachpruefen.
Marke Qi)auf dem Schwungrad muss inm

der Voreinspritzstellung Marke und
am O0.T. Marke(:)auf der Haube gegenue-—
berstehen (Abb.18, 19, 20) und (22).

Foerderbeginn

Bei verzoegertem eine

oder mehrere Unterlegscheiben zwi~

schen Pumpe und Gehaeuse entfernen.

Bei verfruehtem Foerderbeginn eine
oder mehrere Unterlegscheiben hinzu-
fuegen.

Holore

Su convogliatore

Grad i

Engine Un shroud Deprees
Motour Coiffe ventilateur Degros
Hotor Canalizador de aire Grades
Motor Venlilatorhaube Grade
TIO-F20-T23 AP - A6 .
2303259
2% HO o+ O mm,
21
Motore Su convogliatore Gradi
Engino On shroud llegrees
Moteur Coiffoe ventilatour Deprés
Motor Canalizador de aire Gradoes
Motor Vent ilatorhaube Grade
YLO-7R0-723 A6 - B mm,
25024279
s 66+ Ylobh omm.
22

1




Per discordanze tra anticipo e precor-
sa verificare alberc a camme, pompan-
te, punferia e pastiglia pompa inte-
zione.

In mancanza di riferimenti determinare
ii P.M.S8. e ‘segnarlo su volano e
convogliatore. Controlli come sopra.

INTETTORE (Fig.23)

1- Ghiera bloccaggio; 2- Polverizza-
tore; 3- Ago; 4- Flangia intermedia;
5- Asta pressione; 6~ Spesgore regi-
stro; 7—- Molla; 8~ Porta polverizzato-
re; 9- Raccordo rifiuto; 10- Bocchet-
tone.

Pulire il poelverizzatore all'interno
con un bastoncino di legno e benzina;
I'ago con pelle di daino ed i fori di
efflusse con filo d'acciaio da 0,28 mm
evitando di deformarli.

Controllo su banco prova (Fig.?24)
YUtilizzare SHELL FUSUS OIL o gasolio.
Pressione apertura: 2104220 Kg/cm re-

gistrabile con spessorl tra molla e
asta pressione. Sostituire la molla se
la pressione non & ottenibile indi
tarare a 220<230 Kg/cm per compensare
gli assestamenti,

Tempo di trafilamento:

con pressione a 150 Kg/cm  controllare
che scenda a 100 Kg/cm in 10 - 45
secondi; diversamente sostituire il
polverizzatore.

Tenuta della sede.

Portare per 10 secondi la pressione a
195 Kg/cm . Sulla punta del
polverizzatore non deve apparire una
goccia di gasolio: ammessa una leggera
umidita, Se si ha gocciolamento
levigare leggermente la punta dell 'ago
nella sede con ossido di cromo, o©
sostituire il polverizzatore se

1'inconveniente persiste.

gi existen diferencias entre el avance
¥y precarrera; verificar el eje de
levas, el conjunto elemento, el impul-
gor y el disco de la bomba de inye-
ccidn. En el caso de que falten las
marcas, determinar el P.M.5. y sena-
larle en el volante y en el cahaliza-
dor de aire. Controles como los efec-
tuados anteriormente.

INYECTOR (Fig.23)

1-Tuerca fijacién tobera; 2-Tobera;
3-Aguja tobera; A-Placa intermedia;
B.Varilla empuje; 6-Arandela de ajus-
te; 7-Muelle; 8-Cuerpo inyector; 9-
Facord orientable; 10-Racord de entra-
da.

Limpiar el interior de la tobera cor
un palito de madera y con gasolinaj 1:
aguja con piel de gamo y los orificios
de malida del combustible con alambre
de acero de 0,78 mm. evitando causar
deformaciones,

Control en el banco de pruebas(Fig.24)
Utilizar SHELL FUSUS 0IL, o gasocil.
Presidn abertura 210+220 Kg/cm re-

gulables con espesores entre el muelle
vy la varilla de empuje. Sustituir el
muelle si la presidén correcta no es
obtenida, y en este caseo, ajustar a
2201230 Kg/cm para compensar los
ajustes en el funcionamiento.

Tiempo de caida 5
con la presidén a 150 Kg/cm , gontrolar
que descienda a 100 Kg/cm ern  un
tiempo de 10 - 45 segundos; en caso de
que no se cumplan estas indicaciones,
cambiar la tobera.

Estanqueidad del asiento.

Llevar la presidén a 195 Kg/cm , duran-
te 10 segundos. Sobre la punta de |
tobera no debe aparecer ninguna got
de pgasoil: se admite una ligera hy -
medad. ]

5i se verifica un goteamiento, limpi.
la punta de la aguja con Oxido
crome, 6 sustituir la  tobers
persiste el inconveniente.
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Beim Hinzufuegen von Dichtungen unter
die Pumpe wird der Vorhub vergrucs-
sert, und die Einspritzung verzoegert
sich., Beim Entfernen von Dichtungen
verkleinert sich der Vorhub, und die
Einspritzung verfrueht sich.

Bei Fehlen der Marken "O0.T." des
Kolbens bestimmen und ihn  auf dem
Schwungrad und auf der Haube markie-
ren. Dann Foerderbeginn kontrollieren.

EINSPRITZDUESE (Abb.23)

1-Ueberwurfmutter; 2-Duesenkoerper;
3-Nadel; 4d-Zwischenflansch; 5-Druck-
bolzen; 6~Einstellscheibe; 7--Feder;

8~-Duegsenhal ter; 9-Leckoslanschluss;
10-Druckrohranschiuss.

Duese von innen mit Holzstab und Ben-
zin, die Nadel mit Ledertuch und die
Duesenaustrittsloecher mit Stahldraht
von 0,28 mm O saeubern.

Kontrolle (Abb.24)

SHELL FUSUS OIL oder Dieseloel verwen-
den. Auf dem Pruefgerael wie folgt
kontrollieren:

Abspritzdruck durch Einsetzen von Ein-
stellscheiben zwischen Druckfeder und
Bolzen aul 2102220 bar regulieren.
Feder  ersetzen, falls der richtige
Druck nicht zu erreichen ist. Die Vor-
spammung mit einer neuen Feder muss
mit 220-230 bar gemacht werden, um das
Nachlassen waehrend des Betriebes
auszugleichen.

Druckverzoecgerung.

Den Bruck auf 150 bar bringen und ue-
berpruefen, ober in 10 bis 45 Sekunden
auf 100 bar abfaellt, andernfalis Ein-
spritzduese ersetzen.

Dichtheit des Duesensitzes.

Den Druck auf 195 bar bringen und 10
Sekunden halten.

Falls sich Tropfen an der Nadelspitze
bilden, die BSpitze mittels BSchleif-
magsse leicht in lhren Seitz einschlei-
fen wund Duese ersetzen, falls die
Stoerung andauert. {Leichte Feuchtig-
keit an der Spitze ist erlaubt).

12




testa e controllsre

nelila

Rimontare
che la sporgenza della punta sul piano
testa sia 3,524,0 mm registrabile con
di 0,5
alloggiamento. (Fig.25}.

spessore mm. tra iniettore e

TESTA

Non smontarla a caldo per non deforma-
Te.

Levare la guarnizione in rame dal cie-
lo testa, sostituirla se danneggiata.
Essa regola lo spazic morio a 0,8:40,9
mm. {pag. 15).

Pulire i depeositi carboniosi ¢ con-

trollare il pianc di appoggio sul ci-
Se  deformato  o©

tindro. scheggiato

spianare al lapidelilo sino a 0,3 mm.

VALVOLE

~ GUIDE -~ SEDI (Fig.27)

smontare e disincrostare con spazzola
is

SOnG

metaliica valvole. Sostituirlé se i

funghi deformati, incrinati o
usurati.
Per

usurate ripristinare la fascia di ap-

riadoperare valvole leggermente

poggio D sulla sede mediante rettifi-

~¢atrice valvole a 457,

Coatrollare che 1'interno delle guide
sia esente da rigature o deposili car-

boniosi.

Pulire con spazrzola metallica e benzi-

na. e controllare 1l gioco. (Fig.28)

Se necessario sostituirle con altre di
diametro esterno + 0,50 mm.:
'Tégliere le guide usurate agendo con
un punzone dal cielo testa.
Alesare gli alloggiamenti nella testa

Tornire le guide maggiorate ad un
diametro esterno superiore di
0,0520,06 mm . rispetto agii

alloggiamenti.

Riscaldare la testa in forno a 160-

180°C.
Forzare le gulde con pressa o punzone.

Inserire le valvole e controllare che

scorrano liberamente.
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- Montarlo de nuevo en la culata, y con-
trolar que la  parite saliente del
extremo del inyecltor respecto al plano
de la culata sgea de 3,5:4,0 mm,.
regulables con un espesor de 0,5 mm.
entre el inyector y el alojamiento
(Fig.25).

CULATA
No se debe desmontar en caliente para

evitar deformaciones.
Quitar la junta de cobre y sustituirla
Esta
gspacio muerto a 0,8-0,9 mm.
de
de apoyo

51 estd dahada. el

regula
{(pag.15).

Limpiar los residuosg carbonilla,

controlar el plano sobre el

cilindro., Si esta deformado, repasar

la base, lapidandola hasta 0,3 mm.

Desmontar

lag valvulas v desincrustar
con una escobilla metAlica. Sustitulr—

las sl estan resguebrajadas, deforma-
das & ipastadas.

y rd .

Para recuperar las valvulas ligera-

mente gastadas, repasar la superficie

de apoyo D sobre el asiento, por medio
de un rectificado de valvulas a 45°.
de

carbo-

interior ias

de

Controlar que el

guias no tenga residuos

nilla ni rayaduras.
con

Limpiar la escobilia metalica y

gasolina, controlando el juego (Fig.
28],

por

Si fuera necesario, sustituirlas
otras de didmetro externo + 0,50
mm,

Quitar las guias desgastadas, actuando
con un punzdn desde la parte superior
de la culata.

Aligsar los alojamientos en la culata.
las guias sobremedidas a

Torneay un

didmetro externo superior a 0,05:0,06

mr: respecto a los alojamientos.

Calentar la culata en un horno a 160-
180°C,

Clavar las puias con prensa o pungon.
valvulas y comprobar que

Colocar las

corran libremente.
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Duese mit Flansch in ihren Sitz im
Zylinderkoptf einbauen. Der Vorsprung
der Duesenkoerpersitze von der Zylin-
derkopfflaeche muss 3,%:4,00 mm sein.
Einstellen durch Unterlegringe, die
zwischen Duese und BSitz eingesetzt
werden und 0,5 mm stark sind (Abb.25).
ZYLINDERKOPF

Kopf nur in Kaltem Zustand demontie-

ren, um Verformungen zu vermeiden.

Die Kupferdichtung vom Zylinderkopf-
boden abnehmen und ersetzen, falls
beschaedigt. 5Sie regelt den Totraum,
der 0.810.9 mm sein muss (Kapitel Zy-
linder, Selte 15).

Oelkohleansaetze entfernen und Kon-
taktflaeche auf dem Zylinder nachprue-
ferr. ¥alls Verformungen oder Risse
auftreten, darf man maschinell bis 2zu
G,3 mm abschleifen.
VENTILE-FUEHRUNGEN-SITZE (Abb.27)

Die Ventile demontieren und mit Draht-

buerste entkrusten; falls Ventilteller
verforml, gesprungen oder abgenutzt
sind, Ventile ersetzen. Um leicht
abgenutzte Ventile wiederverwenden zu
koennen, Kegelflaeche, "D" des Tellers
durch Ventilkegelschleifmaschine b
45° wieder instandsetzen.

Beachten, dass die Innenseiten der
Fuehrungen keine Riefen, Festresspuren
oder Kohleansaetze aufweisen.

Mit Drahtbuerste und Benzin saeubern
urrd  Bpiel der Tabelle entsprechend
nachpruefen {(Abb.28). Fuehrungen koen-
nen durch neue, die einen aeusseren
Uebermassdurchmesser von 0.50 mm ha-
ben, folgendermassen ersetzt werden:
Ausgeschlagene Fuehrungen mit einem
Dorn vom Immern des Zylinderkopfes
nach aussen hinaustreiben.
Fuehrungssitz im Kopf fraesen.
Uebermassfuehrungen auf einen aecusse-
ren Durchmesser. drehen, der denjenigen
der Sitze um 0,050,066 mm uebhersteigt.
Den Kopf im Ofen auf 160:180°C erwaer-
men. Neue Fuehrungen mit FPresse oder
einen Dorn einfuhren.

Ventile einsetzen und nachpruefen, ob
sie frei in den Fuehrungen gleiten.

N?Fori

Neof holes
N°de trous
NTAgujeros

N?der Lbtcher

|Angolo spruzzo
lInjection angle
¢ mm JAngle de giclée

|Strahlwinkel

A

!
|
|
| | Angule rociada
!
|

0,28 | 1607

26

27
Quota | Nominale | Limite
Dimension | Standard | Worn limit
CHte | Nominale | Jeu
Dimensidn | Nominal | Limite
Masge | Nennmasse | Grenzmasse
! | Gioco
| - | Clear.
A 8.03+8.05
, | - |  ©.15¢ Jen
B 7.98:8.00
| | Juego
| | Spiel
C 1 0.60:0.80 | 0.40
] [ 1.40+1.60 | 2.00
S | 7.30+1.50 | .90
28
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Fresare le sedi valvole: (Fig.29)

36 mm

& sede scarico 30 mm

le sedi e rettificare le val-

& sede aspirazione

Fresare
vole anche per leggere rigature.
Smerigliare presso una Rettifica le
valvole nelle sedi con spuntiglio fine
in sospensione nell'olio. ©Se dopo
fresatura della sede si ha un abbassa-
mento eccessivo della valvola © se D
(Fig.27) supera 2,5 mm sostituire se-
de.

Dopo rettifica o sostituzione di sedi
smerigliare sempre.

Montaggio:

Inserire le valvole nelle guide e con-
trollarne la scorrevolezza. .
Inserire lo scodellino molle ed il
cappuccio di tenuta nel gambo valvola
agspirazione.

Montare molle, piattelli.

Comprimerle con l'attrezzo 7070--1460-
06 (Fig.30) ed inserire 1 semiconi.
Accertarsi del corretto agganciamento
assestando alcuni colpi.

Montare controllando la
sporgenza (pag. 13).

Montare la testa sul cilindro inter—

ltiniettore

ponendo la guarnizione.

Gioco tra perno e bilancieri al mon-
taggio 0,032:0,06 mm,
0,1 mm,
Serrare in croce gradualmente i dadi

se  superiore &
gostituirli,.

testa a 6 Kgm.

I1 bilanciere di scarico ha un foro
filettato per la vite registro decom-
presgione.

anelli di tenuta

del tubo protezione aste punterie sia-

Controllare che gli

no alloggiati correttamente. Collegare
il tubo lubrificazione bilancieri.

- Fresar los asientos de las valvulas:

(Fig.29)
2 asiento admisidn 36 mm.
# asiento escape 30 mm.

Fresar los asientos y rectificar las

valvulas, en el caso de que tengan
ligeras marcas.
Esmerilar, en un taller de rectifica-

dos, las valvulas en los asientos,
usando esmeril muy fino en suspensidn
de aceite. B5i después de fresar el
asiento la vélvula baja excesivamente
& si D supera 2,5 mm., se debe susti-
tuir el asiento (Fig.27}.

Después de la rectificacidén o susti-

tucion de los asientos, esmerilla:
siempre.
Montaje:
Colocar las valvulas en las glias y

controlar que corran libremente,
Colocar el asiento muelle valvula y el
capuchén de goma en el vastago de la
valvula de admisidn.

Montar muelles y platillos.
Comprimirlos con la herramienta 7070~
1460-06 (Fig.30) e insertar los semi-
conos. Asegurarse del correcto engan-
che dando algunos golpes.

Montar el inyector, verificando la
parte saliente (pag.13).
Montar la culata sobre el cilindro
interponiendo la junta.

Juego entre eje de balancines y ba-
0,03+0,06 nm.

sustituirlos.

lancines en el montaje:
5i es superior a 0,1 mm.
Apretar en cruz
tuercas de la culata a 6 m.Kg.

El balancin de escape tiene un ori-

gradualmente, las

ficio roscado para el tornililo de re-
gulacién del descompresor,

Controlar que los anillos de cierre
del tubo de proteccidn de las varillas
impulsoras estén

alojados  correc-

_tamente. Conectar el tubo de lubrifi-

cacidén de balancines.
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— Ventilsitzringe fraesen {(Abb. 29).

2 FEinlassventilsitez 36 mnm.
£ Auslassventilsitz 30 mm.

- Ventilsitze fraesen und Ventile ab-

schleifen, auch wenn sie nur leichte
Riefen aufweisen.

Ventile in Sitze mit feiner Schleif-
paste und etwas 0Oel einschleifen.
Falis der Ventilrueckstand nach dem
Fraesen zu gross ist, oder falls die
Breite der Sitzflaeche D (Abb.27) 2,5
mm ueberschreitet, 3itze auswechseln.
Wir empfehlen, diese Arbeit in einer
Fachwerkstatt vornehmen zu lassen.

Das  Einschleifen oder Ersetzen der
Sitzringe und Ventile muss immer mit
Feinschleifen beendet werden.

Die Einzelteile des Zylinderkopfes
monttieren:

Die Ventile in die Fuehrungen bringen
und kontrollieren, dass sie frei glei-
ten. Das Federgehaeuse und die 0Qel-
dichtungshaube aul Schalt des Einlass-
ventils einbauen.

Feder und Federteller montieren.

Mit Werkzeug No.7070-1460-06 (Abb.30)
zusammendruecken und die Ventilteller
einfuehren. Vergewissern, dass sie
richtig Eingerastet sind, indem einige
Schlaege auf die Ventile gegeben wer-
den. Die Einspritzduese einbauven und
den Vorsprung kontrollieren(Seite 13).
Den Kopf mit der Dichtung auf den
Zylinder setzen.

Spiel zZwischen Zapfen und Kipphebel
muss bei der Montage 0,03 - 0,06 mm
sein. Falls groesser alg 0,1 mm, den
Zapfen und den Kipphebel ersetzen.
Kreuzweise die Muttern des Zylinder-
kopfes allmaehlich mit 6 Kgm anziehen.
Der Ausgangskipphebel hat ein gesch-
nittenes Loch fuer die Dekompressions-—
reglerschraube,

Die Dichtringe des Stobelrohrs auf
richtigen Sitz im Gehaeuse kontrollie-
ren. Die Schmiercelleitung fuer den
Kipphébél ahséhliéésen.

14




Gioco bilancieri

Coperchio lato distribuzione montato:
al P.M.8, di compressione registrare
il pioco a freddo tra bilancieri e
valvele a 0,10+0,15 mn. (Fig.31)
Montare il coperchio bilancieri con
tappo starter.

Decompressione

l'anellc OR e 1'usura
della camma e che 1'abbassamento della

Controllare

valvola di scarico inizi dopo circa
metd corsa.

Registrare con vite sul bilanciere
scarico.

Gicco tra perno, a riposo, e vite:
0,921,1 mm (Fig.32).

Diametro perno 9,37-10,00 mm.

Altezza camma 8,45+8,50 mm.

Se diversi sostituire il perno.
Controllare con decompressione in fun-
zione la libera rotazione.

L'uso dalla decompressione per l'ar-
resto pud provocare gravi danni.

CILINDRQ - PISTONE - BIELLA

CILINBRO

Alle smontaggio topliere gli spessori
sotto il cilindro senza danneggiarli.
Pistone al PMS: deve trovarsi sul
piano del c¢ilindro (Fig.33) e gli
spessori servono a questa registrazvio-
ne, mentre la guarnizione in rame
(0,8 mm.) sotto la testa assicura lo
spazio morto, 0,8 + 0,9 mn.

Sestituire solo i segmenti se il dia-
metro non supera di 0,10 mm le dimen-—
sioni nominali o se presenta rigature
superficiali.

In tal caso ripristinare la rugosita
iniziale passando nell'interno, . con
movimento elicoidale alternato, tela
smeriglio di grana 80-100 imbevuta di
gagsolio, fino ad ottenere una superfi=
cie a tratti incrociati di rugositad
0,8+1,2 4 (micron) (Fig.36).
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Juego balancines
Tapa lado distribucion montada:
en el P.M.S. de compresion, reglar el

juego -en frio— entre balencines y
valvulas a 0,10+0,15 mm. (Fig. 31).
Montar la tapa de balancines con tapdn
pozo arrangue.

Descompresion

Controlar el anille tdérico ¥ el
desgaste de la leva, y que la bajada
de la valvula de escape se inicie
después de, aproximadamente, la mitad
del recorrido. Reglar con el tornillo
sobre el balancin de escape. EL juego
entre el eje, en posicidn de reposo, y
el tornillo es de 0,921,1 mm. (Fig.
32).

Didmetro del eje: 9,37<10,00 mm.
Aitura de la leva: 8,4548,50 mm.

Para valores diferentes sustituir el
eje. Comprobar con el mokor descom-
presado, la libre rotacién del mismo.
El uso del descompresor para parar el
motor puede provocar graves dete-

rioros.

CILINDRO - PISTON - BIELA

CILINDRO

Al desmontarlo, quitar los espesores
bajo el cilindro sin daharlas. Piston
en el P.M.S.: debe guedar en el mismo
plano que el cilindro (Fig.33), y los
los espesores sirven para esta regula-
cidén, mientras la junta de cobre (0,8
mn.} bajo la culata asegura el espacio
muerto, 0,870,9 mm.

Sustituir solamente los segmentos si
el diametro no supera en 0,10 mm. las
dimensiones nominales, 6 se presentan
rayaduras superficiales. En este caso,
se debe restablecer la rugogsidad ini-
cial, repasando el interior en movimi-
ento helicoidal alterno con tela esme-
ril de grano 80-100 humedecida con
gasoil, hasta obtener una superficie
con trazos en cruz de rugosidad
0,8:1,2 (micron) {¥ig.36).



Kipphebelgpiel

Mit der Oeffnung an der Steuerungs~
seite kontrecllieren. Am OT zwischen
Kipphebel und Ventil auf 0,100,155 mm
(kalt) einstellen (Abb.31).

Den Ventildeckel mit dem Gummistoepsel
montieren,

Dekompressionshebel

Fehlerfreiheit des O0-Rings und die
Abnutzung des Hubnockens ueberpruefen,
dass der Abfall des Ausgangsventils
hei etwa halben Ablauf erfolgt.

Er kann mittels einer Schraube am Aus-

gangskipphebel eingestellt werden.

Das Spiel zwischen Zapfen in Ruhelage
und Schraube muss 0,9<1,1 mm betragen
{(Abb.32). Durchmesser des Zapfens:
9,37210,00 mm, Nockenlaenge: 8,45:8,50
mm. Bei abweichenden Werten den Zapfen
ersetzen. Bei Dekompression den freien
Umlauf des Motors ueberpruefen.
Schwere Schaeden koennen entstehen,
falls die Dekompressionseinrichtung
zum Anhalten benutzt wird.

ZYLINDER - KOLBEN - STOSSTANGEN
ZYLINDER

Die Zwischenstuecke beim Abnehmen un-

ter dem Zylinder nicht beschaedigen,
Der Kolben am OT muss sich auf dem
Niveau des Zyiinders (Abb.33) befinden
und die genannten Zwischenstuecke sind
fuer diese Finstellung geeignet. Die
Kupferdichtung unter dem Zylinderkopft
reguliert den Totraum, 0,80,9 mm,
Pruefung: Max. Unterschied (a-b) 0,05
mm . Durchmesser des Zylinders mm
(Abb.34, 35),

Kolbenringe nur dann ersetzen, wenn
die Bohrung die Verschleissgrenze von
0,10 mm  ueber den Nenndurchmesser
nicht ueberschreitet, oder falls nur
leichte Riefen vorhanden sind. In die-
sem Fall Oberflaechenrauheit der Lau-
buechse wiederherstelien, indem sie
mittels einer mit Dieseloel getraenk-
ten Schmirgelieinwand der Kerngroesse
80-100 -durch drehende Auf und Abbewe-
gungen bhearbeitet wird, wodurch ein
Kreuzschliff wvon 0,811,727 micron ent-—
steht (Abh.36),

45 5L

Paiet, {a-bl
P it {a-b)
Foser, fa-t
[ Dift. (-0}

I mter. (a-p}

FE M IRt TRV

R U

|
| 0.0
|
1
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ovalizzazioni o consumo

Per rigalure,
9,10 mm
sepgmenti e
(Fig.34,38)

oltre alesarlo e montare

pistoni maggiorati.

PISTONE
Usura massima mantello 0,05 mm. Se su-

periore sosiituire.

Controllare che il foro spinotto sia
0,10
sostituire pistone e spinotto.

ovalizzato meno di mm.; oltre
Sulla testa del pistone c'é una frec-
cia che va rivolta verso ltaspirazio-
ne. (Fig.39)

In mancanza montare con la camera Com-
busticone ialo scarico. o
Assemblare pistone e biella, montando
lo spinotfo con la pressione della ma-
no senza preriscaldare. Fermare con
gli anelli di fermo.

Gliare ed inserire nel cilindro con un

serrafasce.,

Segmenti
Smontarli con apposite pinze ed elimi-
nare i depositi nelle cave del pisto-

ne.
Controllare 1'aderenza su tutta la
circonferenza del cilindro, misurare

la distanza tra le estremitd (Fig.42)
e se necessario limarle.(Fig. 41)

che scorrano liberamente
(Fig.
segmenti con i tagli

Controllare
nelle cave e misurare
423,
sfalsati di mezzo giro tra loro(180°):
quellio di
prima cava in alto. (Fig.40)

il gioco
Montare 1

compressione cromato nella

En caso de rayaduras, ovalaciones & un
deggaste superior a 0,10 mm., se debe
montar los

mandrinar ¥ segmentos ¥y

pistones de sobremedida (Fig.34-38).

PISTON
Desgaste maximo falda: ©,05 mm.
Si es superior, sustituir.

Controlar que el orificio del buldn no
esté ovalado en mas de 0,10 mm., para
vaiores superiores se debe sustituilr
el pistdédn y el bulon. '

Sobre la cabeza del pistdén se ha mar-
cado una flecha gue debe ser dirigida
hacia el lado del escape.

Ensamblar pistdén y biela, montando el
bulén con la presidn de la mano, sin
calentarlo antes. Bloquear con los
anillos seeger.

Engrasarlo y colocarlo en el cilindro

con un cenidor.

Segmentos

Desmontarlos con unas tenazas adscua-—
das y eliminar los residuos en las
ranuras del piston.

Controiar la adherencia sobre toda lu
circunferencia del cilindro, medir la

distancia entre las extremidades
(Fig.42),
marlas. (Fig., 41)

Controlar que corran libremente en las

y si fuera necesario, li-

ranuras, y medir el juego (Fig. 42,
Montar los segmentos separados media
vuelta entre ellos (180°}.

El segmento de compresién cromado,
colocarlo en la ranura. superior (Fig.

403 .
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Bei Verschleiss, Riefen oder Ovalab-
nutzung der Laufbuechse, die 0,10 mm
ueberschreiten, Bohrung auf Uebermass-
durchmesser nachbohren und der Tabelle
entsprechende Uebermasskolben und
ringe einbauen (Abb.34, 38),

KOLBEN

Die Abnutzung des Kolbenschaftes darf
0,05 mm nicht ueberschreiten.

Die Kolbenaugen duerfen nicht mehr als
0,10 mm oval abgenutzt sein, bei
hoeheren Werten Bolzen und Kolben er-
setzen. _ '
Der Pfeil an der Kolbenflaeche muss
aut den Luftfilter zeigen (Abb.39).
Falls der Pfeil fehlt, wird der Kolben
so montiert, dazss die Brennkammer an
fer  Seite des Gchalldaempfers liegt.
kolben und Stosstangen zusammensetzern,
und den Bolzen mit Handkraft ohne
VOrzuwaermen anbringen; mittels
Seegerigen befestigen. Mit Oel schmie-
ren und in den Zylinder fuehren mit

einer Kolbenringsklemme.

Kolbenringe

Mit passender Ringzange abnehmen und
Oelkohle aus den Ringnuten entfernen.
Anliegen der Ringe aul der gesamten
Laufbuechsenflaeche ueberpruefen und
Stosspiel nachmessen. Falls erforder-
lich, Ringende abfeilen.

Stosspiel der Kelbenringe, mm, (Abb,
41, 42).

5ich vergewissern, dass die Ringe
frei in den Nuten gleiten und Spiel
nachmessen (Abb.42).

Die Ringe mit den Schnitten jeweils um
180° gedreht  einbauen, wobei der
farbige Kompressionsring in die ober-
ste Vertiefung gehoert (Abb.40).
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Spinotto
Controllare:
Senza rigature o segni di prippaggio e

in caso contrarioc sostituirlo.
Gioco al montaggio, con la boccola
piede biella 0,01520,030 mm.

Oltre 0,07 mm.

particolari.

sostituire i due

Diametri: boccola = 28,020 mm.
Spinotto = 27,995 + 28,005 mm.

RIELLA
Controllare il parallelismo degli assi
biella {Fig.44).

Scarto massimo agli estremi dello spi-
notto 0,05 mm.

Per piccole deformazioni raddrizzare
pradualmente sotto una pressa.

Montare il gruppce biella-pistone con
gli incavi di fermo bronzine su cap-
pello e fusto dallo stesso lato con-
trapposti (Fig.43).

dadi

lamierini di sicurezza.

Serrare 1 a 5 Kgm., e ribattere 1

Bronzina testa biella: vedi pag. 21.

DISTRIBUZIONE

COPERCHIO
Togliere i
7276-3595-36
Controllare:

cuscinetti con ltattrezzo

(Fig.as)
L'integrita dei piani d'accoppiamento
e delle forature, e che esse siano su-
1lo stesso piano del bordo.
ottiene il

Interpo-
nende le guarnizioni: si
gioco assiale delltalbero a
(0,30+0,45 mm. )

Controllare con comparatore due diame-
tri (a-b) a tre diverse altezze, degli

Ovaliz—

camme

cugcinetti.
(a~b) 0,005 mm.

alloggiamenti
zazione max.

Bulon

Controlar:

Que esté sin rayas O gripajes, y en
caso contrario sustitulrlo.

Juego en el montaje con el cojihete
0,015+0,030 mm. Si

sustituir los dos componen-

pie biela:
0,07 mm.

tes.

Bpupera

Diametros: cojinete = 28,020 mm.
Bulon: 27,995 + 28,005 mm.

BIELA
Controlar el parlelismo de los ejes de
la biela (Fig.44).

La desviacidn maxima en los
del buldn debe
pequehas deformaciones,

extremos
ser de 0,05 mwm. Para
enderezar con
una prensa.

Montar

el grupc biela-piston, procu-

rando que las muescas del anclaje de

los cojinetes sobre su alojamiento
estén opuestas por el mismo lado (Fig.
437,

Apretar las m,Kg,, ¥

doblar las chapas de seguridad.

tuercas a b

Cojinete cabeza biela, ver pag. 21i.

DISTRIBUCTON

TAPA
Quitar los cojinetes con la herramien-
ta 7276-3595-36 (Fig.45).

Controlar:

E1l buen estado de los planos de aco-

¥y que
éstos estén sobre el mismo plano del

plamiento y de los corificios,

borde. Interponiendo las juntas: se
cbtiene el Jjuego axial del eje de le-
vas (0,30+0,45 mm. ).

Controlar con comparador dos diadmetros
(a~-b) a tres alturas diferentes de los
alojamientos de los

Ovalacion maxima {a-b}: 0,005 mm.

cojinetes,



A LOMBARDINI

Bolzen

Pruefen:

Bolzen auf Riefen oder Fresspuren
pruefen, wenn noetig ersetzen.
Einbauspiel zwischen Bolzendurchmesser
und Innendurchmegser der Buechse
pruefen, 0,01520,030 mm. Wenn groesger
als 0,07 mm, die beiden Teile aus-
wechseln.

Buechsendurchmesser: 28,020 mm,
Bolzendurchmesser:27,995 5+ 28,005 mm,

STOSSTANGEN

Stosstangenachsen pruefen, ob sie pa-
rallel sind (Abb.44),

Am  Bolzenende darf die Abweichung
nicht groesser als 0,05 mm sein.
Kleinre Verbiegungen unter Presse bei
allmaehlich ansteigender Last richten.
Die Pleuel Kolben-Einheit in zusammen-
gesetzen Zustand einbauen und darauf
achten, dass die Rasten fuer die pei-
den Gleitlagerhaelften auf der selben
Seite sind und einander gepenueber
liegen {(Abb.43). Die Muttern mit 5 Kgm
anzichen und die Sicherheitsbleche
anschlagen.

Stosstangenlager siehe seite 21.

STEUERUNG

GEHAEUSEDECKEL

Falls noetig, die Kugellager mit dem
Abziecher 7276-3595-36 entfernen (Abb.
45).

bichtflaechen und Bohrungen ueberprue-

fen, und kontrollieren, dass sie sich
auf’ der selben Seite des Randes befin-
den. Das Axsialspiel der Nockenwelle
wird durch Uebereinanderlegen der bei-
den Dichtungen erhalten 0,30:0,45 mm.
Zwel Durchmesser (a-b) auf drei ver-
schiedenen Hoehen mit einer Lehre ue-
berpruefen so auch Sitze der Kugella-
ger. Ovale Abnutzung darf 0,005 mm
{a~b) nicht ueberschreiten.

Az0.15mm
8
C}O.'l()mm
D

17




(723-725)
- Coperchio, per presa moto albero camme
manovella, non

e per avviamento a

intercambiabile con gli altri.

ALBERO A CAMME

Controllare distanza tra bordo basa-
mentc e piano ingranaggio (Fig.46,47).
Pulire i condotti olio.
Assicurarsi che le camme,
1'ingranaggio non siano usurati o ri-
gati. (Fig.48, 49).

$e 1'usura supera 0,10 mm sostitulre.

Controllare i cuscinetti {a sfere e) a
per eccessivo

i perni e

rullini e sostituirli
gioco radiale (o per danneggiamenti).
Ripassare la rigatura in corrisponden-
za dell'anello tenuta olio con tela
smeriglio a grana finissima per pro-
durre spirali di senso contrario alla
rotazione e sostituire l'anello (723).
Ripassare lievi rigature od intacca-
ture con limetta al carborundum a gra-
na finissima e rifinirle con tela del-
la stessa specie.

La fasatura delle camme deve rientrare
(rilevabili

nei valori prescritti

sulla lamiera protezione volano & 290
mm) .

Controllarla inserendo due cilindretti
di uguale altezza negli alloggiamenti
leve punterie (Fig.50).

(723) e
manovella

Alberi a camme per presa moto
camme per avviamento a
(725) non intercambiabili con gli al-

tri.

18

(723-725)

Tapa para toma de fuerza del eje de
levas y para el arranque a manivela,
ne intercambiable con los otros moto-
res.

EJE DE LEVAS
Controlar la distancia entre el borde

de la bancada y el plano del engranaje
(Fig. 46, 47).

Limpiar los conductos del aceite.
Asegurarse de que las levas, los apo-
yos y el engranaje no estén desgasta-
dos o rayados. (Fig.48, 49).

51 el desgaste supera 0,10 mm. susti-—
tuirlo.

Controlar los cojinetes (de bolas) vy
de rodillos,
juego

sustituirlos en casc de
radial excesivo (o por de-
terioros}. Pulir la rayadura en cor-
retén de aceite
con tela de esmeril de grano muy fino,

para

respondencia con el

producir espirales en sentido
contrarioc a la rotacién, y sustituir
el retén (723).

Repasar laslrayas o raspaduras de las
levas con lima de carburundum de grano
¥y repasar con tela de 1la

misma calidad.

muy Tfino,
La puesta a punto de
las levas debe ajustarse a los valores
prescritos (tomados en la chapa de
proteccion del volante £ 290 mm. ).
Controlarla, insertando dog piezas
metalicas cilindricas de igual altura
en los alojamientos de las varillas
impulsoras (Fig.50}.

Ejes de 1levas para toma de fuersza
{723) y levas para arrangue a manivela
(725), no

otrog.

intercambiables con los



{723-725)
Spezialdeckel fuer Nockenwellen-oder

Kurbelwellen Kraftabnahme,
Nicht mit anderen Motoren derselben

Serie auswechselbar.

Zwischenraum =zwischen Gehaeuse dicht-
flaeche und Zahnrad darf nicht groes-
ser als 0,1 mm sein (Abb.46, 47),
Celleitungen reinigen, Nocken, Zapfen
und  Zahnrad duerfen nicht abgenutzt
oder gerillt sein.

Zapfendimensicnen, {Abb.48, 49).
Sollte die Abnuftzung groesser als
0,10 mm sein, die Welle austauschen.
Die Lagerschalen und Kugeln ueberprue-
fen und ersetzen, wenn das Radial-
apiel zu gross ist oder bei beschae-
digten Kugeln.

Riefen an den Stellen des Oeldricht-
rings mit leinkoerniger Schmirgellein-
wand wiederherstellen um der Drehrich-
tung entgegengesetzte Spiralen zu bil-
den. Dichiring ersetzen (723).

Leichte Kratzer oder Riefen koennen
mit  einer feinen Carborundum-Feile
beseitigl und mit Schmirgelleinwand
peliert werden. Die Steuereinstellung
der HNocken muss die vorgeschriebenen
Werte einhalten (am Schwungradschutz-—
blech wmit 290 mm & =zu Tfinden), Ins
Steoesselgehasuse  zwel gleichlange
Buechsen einsetzen, um die Einstellung
zut kontrollieren (Abb.50).

Die Nockenwelle fuer Kraftabnahme
{723) und die fuer Kurbelanlass (725},
sind nicht mit den anderen sustausch-
bar.

mm 1998+ 20

{710

19,985 20 mm.
(720)
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PUNTERTE,

Controllare:

Ripature e segni di grippaggio del
perno. In caso contrario sostituirio.
Tngerirlo su e serrare i
a 2,b Kgm.

Niametro del
(Fig.51).
Gioco max.
Che i

gioco inferiore a 0,2 mm. sul perni.

prigionieri
dadi
perno: 14,973+15,000 mm.
0,310 mm.
scorrevoli e

punterie perno:

rulli siano con

Infilarle nel perno: gquella di a-

spirazione (A) col punto di saldatura

verso il cilindro e quella di scarico
(B) verso ltesterno (¥Fig.51).

Fermare con l'anello elastico.
(non intercambiabili tra loro).
pag. 8.

Punteria pompa iniezione:

FASATURA DISTRIBUZIONE (Fig.52,53)

Sollevare le leve punterie ed inserire

1talbero a camne impegnando 1 denli

contrassegnati con quelli dell'albero

motore ed eventualmente con quelli
dell'ingranaggio 0z1i080.

Tn mancanza di riferimenti:

Alhero mofore al P.M.S.

Inserire 1'albero a camme a punterie
bilanciate
chiude}.

dente 1'ingranaggio albero a camme,

{aspirazione apre, scarico

Se necessgario, ruotare di oun

Marcare con un punzeone i denti a con-

tatto o segnarli con vearnice.

1 conlrappeso dell'eguilibratore di-
PLM.S.,

basgso e legger-

namico, con albero motore al

va disposto verso il
mente inclinato verso la pompa di i-

niczione., Girare 1'alberc motore nel

due sensi veriflicando che non tocchi

il contrappeso.

IMPULSOREDS

Controlar:

Rayadurasg o sehales de gripaje en el

eje, En caso contrario sustituirlo.

Montarlo sobre los esparragos y apre-
as tuercas a 2,5 m.Kg.

del 14,973+1%,000 mm.

Lar |

Diametro eje:
(Fig.5L).

Juepo maximo entre los impulsores y el

eje: 0,10 mn.
Que los rodilleos giren libremente y
con un juego inferiocr a 0,2 mm. sobre

los ejes. Montar en el eje soporte: el
impulsor de admisidn (A), con el punto

de soldadura hacia el cilindro, y el

exterior

de escape (B) hacia el

(Fig.51). Bloguear con el anillo
eldatico. (no intercambiables entre

ellos).
Impulsor bemba inyeccion: pag.8.

Levantar los impulscres y ¥y colocar el

eje de levas, situando los dientes

contrasehados entre los del ciglenal

del motor, y eventualmenlte con los del
engranaje intermedio.

En el caso de ausencia de puntos de
referencia:

Poner el cigiiehal del motor en P.M.G5.

Colocar el eje de levas y verificar
que los impulsores estén en  cruce
(admissién abre, scape cierra). Bi

fuera necesario, hacer girar un diente
del engranaje del eje de levas.
los dientes en

Marcar con un punzén

contacto, & sehalarlios con barniz.

E1l contrapesc del equilibrador dind-—

wico, con el c¢igiehal del wmotor en
P.M.5., va montade hacla abajo, ¥
ligeramente inclinrado hacia 1la bomba

de inyeccién. Girar el cighehal del
motor en los dos sentidos, verificando

gque el contrapeso no se interfiera.
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STOESSEL
-~ Beachten, dass der Stoesselzapfen kel-

ne Riefen oder Fresspuren aufweist,
andernfalls ersetzen. An die Gewindes-—
tifte bringen und die Muttern mit 2,5
Kgm anziehen. :
Durchmesser des Zapfens muss 14,973+
15,000 mm sein (Abb.51).
Das Spiel zwischen Stoessel und Zapfen
darf nicht groesser als 0,10 mm sein.
— Die Rollen der Stoessel muessen frei

beweglich sein, und das Spiel darf auf

ihren Zapfen ©,2 mm nicht ueber-
schreiten. Stoessel in Zapfen einfueh-

renn. Dabei muss der mit Schweisspunkt
versehene Hinlasstoessel ({A) auf der
Zylinderseite und der Auslasstoessel
(B) nach aussen montierti werden (Abb.
51). Mit Sicherungsring befestigen.
Die Stoessel sind untereinander nicht
austauschbar.

ILinspritzstoessel, siehe Seite 8,

EINSTELLUNG DER STEUERUNG (Abb.52,53)
Die Stoesselhebel hochheben und die
Nockenwelle einfuehren. Dabei muessen

sich Jjeweils bei Nockenwelle und Kur-
belwelle und bei dem Zwischenrad die
Markierung auf den Zahnraedern gegen
ueberstehen. Falls keine Leitmarken

. vorhanden.,

-« Die Kurbelwelle auf OT stellen.

~ Die Nockenwelle einfuehren und prue-
fen, ob die Stoessel ausgeglichen
gsind (Einlass beginnt, Auslass hoert
auf). Falls noetipg das Nockenwellenrad
um 1 Zahn weiterdrehen.

- Die gegenueberstehenden Zaehne mit

einem Dorn oder mit Farbe markieren.

- Das dynamische Gegengewicht muss,
waehrend die Kurbelwelle auf O.T.
steht nach untenzeigen bzw, etwas in
Richtung Einspritzpumpe gerichtet
sein. Danach die Kurbelwelle in beiden
Richtungen drehen und nachpruefen, ob
das Fliehgewicht des Hebels und das
der Kroepfung sich nicht beruehren.

19
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Se cid avviene,

la fasatura & errata;

ripetere il montagpio seguendo le
istruzioni,

ASTE PUNTERIE

Le asfe debbono essere diritte, 1 ter-

minali non usurati, il tubo protezione

non ammaccato e gli anelli di tenuta
correttamente alloggiati.

asta lato
del

asta della

Disporre le aste incrociate:

cilindro A in corrispondenza
bildnciere aspirazione A,
esterna B

punteria in corrispondenza

del bilanciere scarico B (Fig.54, 55).

CONTROLLARE : _
La tenuta delle guarnizioni pressosta-

to {0 tappo a vite), e valvola regola-
trice pressione olio.

Il funzionamento del pressostato
soffiande aria nell! interno e
controllando con un tester il

contatto,
Pulire o sostituire il filtro olio e
verificare l'anello O.R.

Montare il

rando i bulloni a 1 Kgm,

tubo aspirazione olio ser-

Cambiare sempre la guarnizione.
le tubazioni di
rame che portano l'olio al

Pulire internamente
perno pun-
bul-—
forati e controllare 1'integrita

delle guarnizioni di rame.

terie ed al pernc bilancieri, i
Toni

ACCESSORI

PRESA DI MOTO POMPA OLEODINAMICA

I1 suo montaggico richiede coperchio
late distribuzione e pernc punterie
speciali ed ingranagpgio ozioso (Fig.
56, 57).

E' mossa dall'albero a camme tramite
I'ingranaggio ozioso.

Smontare la bronzina con 1'estrattore
7070-3595-49 e sostituirla se danneg-
giata o se i1 gioco con il pernc del-
1'ingrandgggio supera 0,12 mm.

Gicco assiale

ingranaggioc: 0,20-0,55

mm.

31 esto sucede, el montaje esta mal
efectuado; repetirlo siguliendo las
instrucciones descritas.

VARTILLAS IMPULSORAS

Las varillas deben estar rectas, 1os
terminales gin deterioro, el tubo de
proteccidon sin magulladuras, vy los
anillos de cierre correctamente colo-
cades. Poner las varillas cruzadas: la
varilla del ladc del cilindro (A) en
correspondencia con el balancin de
admision (A), la wvarilla impulsora

externa (B) en correspondencia con el
balancin de escape (B} (Fig.bd, bHb).

CONTROLAR :
El
tacto {0 el tapdn roscade}, y la val-

cierre de las Juntas del monocon-—
vula reguladora de presidn de aceite.

E1l buen funcionamento del monccontac-
to,

¥y comprchando con un tester el con-

soplando aire en la parte interna
tacto,

Limpiar o sustituir el f{iltro de a-
ceite, y verificar el anillo tdrico.
tube de
tornillos a 1 m.

aceite,
Kg.

Montar el admisidn

apretandoe los
Cambiar siempre la junta.

Limpiar internamente los tubos de co-
bre que llevan el aceite al eje del

soporte de los impulsores y al eje de

balancines, el orificio de los tor-
nilles racord y controclar el buen
estade de las juntas de cobre.
ACCESORTOS

TOMA DE FUERZA BOMBA OLEQDINAMICA

Su montaje requiere una tapa lado
distribucidn y un eje impulsores

especiales, y un engranaje intermedio
(Fig.56, 57).

Es accionada por el eje de levas, me-
diante el engranaje intermedio.
Desmontar el cojinete con el extractor
7070~-3595-49, y esta

sustituirlo si

. danado &6 si el juego con. el .eje del

engranaje supera 0,12 mm.
Juego axial del engranaje:0,20:+0,55mm.



Falls dies geschieht, ist die Einstel-
lung des Fliehgewichtes falsch und den
Einbau laut Instruktion wiederholen.

STOESSELSTANGEN

Die Stoesselstangen muessen gerade
sein, die FEnden duerfen nicht abge-—
nutzt, das Schutzrohr nicht verbeult
und die Dichtringe in richtiger Lage
sein. Stangen ueberkreuzen sich, d4.h.
die Stoesselstange auf der Zylinder-
seite A wirkt auf den Einlasskipphebel

A, und die aeussere GStoesselstange B
auf den Auslasskipphebel B (Abb. 54,
55},

UEBERPRUEFEN :
Die Dichtungen des Druckwaechters

{oder des Gewindestoepseis) und des
Druckreglerventils.

Die Funktion des Oeldruckschalter
pruefen, indem man Druckluft hindurch-
blaest und mit einer Prueflampe das
Schiiessen des Kontaktes kontrollie-
ren.

ODelfilter reinigen oder ersetzen und
die Dichtheit des O~Rings nachpruefen.
Den Oeleinfuellstutzen montieren und
die Muttern mit 1 Kgm anziehen.

Die Bichtung immer auswechseln.

Die Kupferleitungen, die 0el an den
Kipphebelwelle und an den Kipphebel
leiten, sowie die Ueberwurmuttern in-
nen reinigen und die Kupferdichtungen
ueberpruefen.

AUSRUESTUNG
HYDRAULIK-PUMPENKRAFTABNAHME
Fuer die Montage werden eiln BSpezial-

zahnrad und eine Aufnahmevorrichtung
fuer die Pumpe bencetigt (Abb.56,
57). '
Der Antrieb erfolgt von der Nocken-
welle ueber ein zusaetzliches Zwisch-
enrad. . -
Das Gleitlager mit dem Abzieher 7070~
3595-49  herausnehmen und ersetzen,
falis beéchaédigt.bder das Spiéi Zwi -
schen Lager und dem Getriebezapfen
mehr als 0,12 mn betraegt.
Getriebeachsenspiel: 0,2010,55 mmnm.

59
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far coincidere i fori

Al montaggio

con i! condotto olio dal supporto e

lubrificare 1testerno per facilitare

11 calettamento.

£QUTLIBRATORE DINAMICO (Fig.58,59)

E' mozso dall'alberc a camme alttraver-

so 1'ingranaggio ozioso inserito su
uno speciale perno punteria.
(vedere cap. distribuzione).

Gicco assiale: 0,30 <+ 0,45 mm,

MANOMETRO OLIO
Pud essere collegato tramite apposito

tubo e raccordo all'alloggiamento nel
quadro di accensione. '

AVVIAMENTO A MANOVELLA (725)(Fig.60}

Su. un albero a camme e coperchio di-
stribuzione speciali.

poMPA ALIMENTAZIONE
A membrana azionata da un eccentrico

nel perno ingranaggio ozioso, tramite
puntalino.
Massima sporgenza del puntalino dal

supporto pompa 3,50£3,70 mm compresa
la guarnizione; se non & oltenibile

sostituire il puntalino.

ALBERO MOTORE

Togliere 1 tappi ed immergere 1'albero
in petrolic o solvente (Fig.62}.
Asportare con una punta metallica le
morchie nei condotti olio. Richiudere
e verificare la tenuta con aria com-
pressa,

Controllare:

Non presenti incrinature.

Denti dell'ingranaggio: usure o dan-
neggiamenti. :

Perni e bottone di manovella: senza
riguature o tracce di grippaggio.
Ripassare lievi rigature o intaccature
con una limetta al carborundum a grana
finissima e rifinire con tela della

stessa specie.

b

Al hacer coincidir los ori-

ficios con el conducto de aceite del

montarlo,

soporte, ¥y lubrificar la parte exte-

rior para facilitar el ensamble.

EQUTLIBRADOR DINAMICO (Fig.58, 59)

Esta accionado por el eje de levas, a
del
montado en el eje soporie

través engranaje intermedio,
impulsores

egpecial.

(ver cap. distribucion).

Juego axial: 0,300,455 wme,

MANOMETRO ACEITE
Puede conectarse mediante un tubo ade—

cuado, y racord en el alojamiento del

cuadro de instrumentos.

ABRANQUE A MANIVELA (725) (Fig.60)
Sobre un eje de levas y tapa distri-

bucidn especiales.

BROMBA ALIMENTACION
Es de
excéntrica,

membrana y accionada por una
el del
a través de una

colocada en eje
engranaje intermedio,
varilla.

El saliente maximo de la varilla mando
bomba  debe de 3,50+3,70

comprendida la junta; si no es posible

ser mm .

obtenerla, sustituir la varilla.
CIGURNAL

Quitar los tapones y limpiar el cigie-
fial con petrdleo o digolvente. {Fig.
62)

Quitar, con una punta metdlica, los

sedimentos en los conductos de aceite.
Cerrar de nuevo y verificar la estan-
queidad con aire comprimido.
Controlar:

Que no presente grietas.

Que los dientes del engranje no estén
desgastados o dahados.

Que los apoyos ¥y Ja munequilla no ten-
Con una

gan rayaduras ni gripajes.

lima de carburundum de grano fino qui-

-tar las rayas e incrustaciones. Dar el

toque final con una tela de esmeril de

la misma calidad.
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Bei der Montage muessen Oelbohrungen

fluchten und aussen schmieren, um Ver-

gchraubung Zu erleichtern.

DYNAMISCHES MASSENAUSGLETICHSGEWICHT
Es wird von der Nockenwelle durch das

Zwischenrad, das auf einem geschmier-—

ten Zapfen laeuft, angetrieben.

fuer die Einstellung wund die Werte,
siehe Kapitel Steuerung.

Axialgpiel: 0,3020,45 mm.

OELMANOMETER

Kann mit Spezialschlauch und Anschlue-
ssen in das Armaturen brett eingebaut
werden.

KURBELANLASS (72%5) {Abb.60)
Es
und Spezialsteuerdeckel aufgebaut.

wird mit eine Spezialnockenwelle

FOERDERPUMPE
Diese

Pumpe ist mit einer Membrane

vergehen und wird ueber einen Druck-
stift,
rades betaeligt wird, beirieben.
Der Stift darf nicht mehr als
3,70 die Dichtflaeche

Pumpe herausstehen, dies ist mit Dig-

der wvom Nocken des Zwischen-

3,50+
mm  ueber der
tanzdichtungen regulierbar.

falls korrekte Ein-

steilung nicht moeglich.

5tift auswechseln,

KURBELWELLE

Die Verschlusskappen entfernen und die
Welle in ein Petroleum
semittelbad legen {Abb. 62).
Mit einer Metallgpitze Celschlamm aus

oder Loe-—

den Bohrungen entfernen. Dann Bohrun-—
gen schliessen und Dichtheit mit Pres-
sluft kontrollieren.

Kontrolle

Beachten dass die Lagersitze der Kur-
belwelle Lkeine Riefen aufweist, sonst
ersetzen.

Bei Abnutzung und Schaeden der Zaehne
Kurbelwelle ersetzen.

Weder Wellen noch Kurbelzapfen duerfen

Riefen oder ‘Kratzer "aufweisen.
Gegebenenfalls mit einer feinen Car-
borundum Feile bearbeiten und mit

Schmirgelleinwand polieren.

Hronsine
Hrearing:s

Coussinets

A4

Perng
in
fxe
Perao

Zapfen

V940,00

£id]

LA aAd N0

JLotirda |

Gioco bhronz.

Sou eousginet

Bushirog-pin clearance

- Lerno mm

€ PHETIIO 1

Lappio l

pugenbly |

Monbape

(AR XTSI

Limitbe
Limit

Lipito
Limite

Groize
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gedi chia-

ie

Coni d'accoppiamento,

vette e le filettature senza deforma-
ziocni o usure.

In caso contrario sostituire.

Le filettature all'estremitid sonc in
senso inverso a quello di rotazione.
Controllare con due

micrometro, su

diametri opposti, l'usura e le ovaliz-
zazioni di perni di banco e bottoni di
Se 0,10

montare bronzine

manovella. supera mm, ret-

tificare e minorate
(Fipg.61l, 65).

NDopo  grippaggio,
rettifica controllare

surriscaldamentce o
le incrinature
superficiali al magnaflux.

Durezza superficiale dei perni dopo

pulitura o rettifica H0--60 Rockwell.
Se
zione successiva o

inferiore rettificare alla minora-
sostifuire.

Rifinire la superficie senza rigature

elicoidali con rugosita 0,2+0,5
» {micron).

Ripristinare i raccordi sui perni
(Fig.64). Nella rettifica non aspor-
tare materiale dai rasamenti lateralil
del perno su cui lavora 1'anello
regpigpinta.

BRONZINE DT BANCO

Fornite con o senza sovrametallo di
0,30 mm.

Dimensioni (Fig.61)

BRONZINA TESTA DI BIELLA

Lamellari: non richiedono aggiustag-

gio.

Dimensioni (Fig.65)

pernc albero motore sul secondo

_supporto lato presa di moto non & ret-

22

tificabile (Fig.66). Se l'usura supera
0,10 Ri-
passare le rigature in éorrispondenza
tela
smeriglio a grana finissima per pro-

mm, sostituire ~1'albero.

degli’ anelli  tenuta -olic con
durre spirali di senso contrario alla
rotazione.

Sostituire i paraocli.

L,os conos de acoplamiento, el aloja-
miento de las chavetas y las roscas
deben estar sin deformaciones o
desgastes.
En caso contrario sustituirlo.
Las roscas de las exbremidades estan
en sentido inverso al de rotacidn.

dos
y la
de los apoyos y mufieguillas.
0,10 mm.

bajo-medida

Controlar con micrometro sobre

didmeltros opusstos, el desgaste
ovalacidn
reclbificar y montar

61,

51 supera
los (Fig.
B51.

Después de gripaje, sobre-calentamien—

cojinetes

to o recbificacidn, controlar con

magnaflux los agrietamientos superfi-

ciales. La dureza superficial de los
apoyocs después de pulir o rectificar
de 50-60 Rockwell. 5i

rectificar a bajo-medida

debe ser 25
inferior,

sucesiva, o sustituirlo. La superficie

debe quedar sin rayados helicoidales
con una rugosidad de 0,2:0,5
M {micron).

Repasar las uniones sobre los apoyos

(Fig. ©4). no se debe

rebajar material de los apoyos laltera-

Al rectificar,

les sobre los gue trabajan les cojine-

tes de empuje axial.

COJINETES DE BANCADA
Suminigtrados standard o con
dida de 0,30 mm.

Dimensiones (Fig. 61).

sobre—-me-

COJINETE CABEZA DE BIELA
Es de tipe de banda metalica y no ne-

cesita ajuste.

Dimensiones (Fig. 65).
E1 apoyo del ciguenal sobre el segundo
soporte lado toma de fuerza no es
(Fig.66). Si el

supera 0,10 mm. sustituir cl ciguenal .

rectificable desgaste
Repasar las rayaduras en corresponden-
de
teia esmeril de granc muy fino para

cia con los retenes aceite con

producir espirales de sentido contra-
rio a la rotacidn.
Sustituir los retenes de acelte,
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~ Kupplungskegel, Keilnuten und Gewinde
sollten nicht ausgeschlagen oder ab-
genutzt sein, notfalls Kurbelwelle
erseftzen. Die Gewinden am Kurbelwelle-

nende sind der Drehrichtung des Motors
entgegengesetzt.Mit Mikrometerschraube
. . R, 38+
zwel senkrecht zusinanderstehende 3%nﬁ
Durchmesser abtasten um  Abnutzungen
und Urnrundheit der Kurbel und Wellen-
zapfen =zu kontrollieren. Falls die
Abnutzung groesser als 0,10 mm ist,
Kurbelwelle der Tabelle entsprechend
. . 64
abschleifen und Untermasslager ver-—
wenden (Abb.61, 65). Nach Fressen,
. . - Gioce brong. -~ Ju BN
Ueberhitzung oder Nachschleifen mit } I Gioco brone. = perma
| Bushing-pin cleavance
magnaflux nachweisen, dass keine ober-— . . | Jeu coussinet "
. . . B T i o | Juego cojinete — perno "
flaechlichen Riefen aufgetreien sind. Bearings g i | Spiel Zapren/Buschse
’ . Congsinets Axe e —
Oberflaechenhaerte der Zapfen nach Cojinete L permo giﬂ;$EOE e
Polieren oder Nachschleifen muss min- Laegerschale | Zapfen b #ontage I Limite
. . . worta i 1 Limite
destens 50°+60° Rockwell betragen. l n Prantaje | Linite
] | | [ Montape | Grenze
Falls dies nicht moeglich iSt, auf das Nominale ] | i
Shandard | | ]
naechstfolgende Untermass nach— Honinale | 49.98:50.00 | 1
achleifen oder Kurbelwelle auswech- Nominat f | I
; . . . Mereenets & i | !
seln. Die Oberflaeche muss mit einer T B T T [ i
Ravheit wvon 0,2:0,5 M (micron) um lst Undersize | l l
; . 1* Répar., P49, 7a:49.75% | o.os:0.07 | 0.10
poliert werden, aber ochne spiralfoer- T Bajem ! I
L . > : 1. Unlerm. i | |
mige Riefen. Nach Bearbeltung die SR ] — I
Masse der Eckradien beachten (Abb.64). 2nd Undersize | i !
. : 1% Hépar, 49 49249, B0
Beim Nachschleifen darauf achten, dass T;Bzﬁr { : )i 1
kein Metall von den Zapfenseiten, an 2. Untepn. | f
65

denen die Drucklagerringe arbeiten,
abgeschliffen wird.

\e- 30002 3001 mmgn

HAUPTLAGER

- Werden mit einer Metallauflage von
0,30 mm geliefert.
Groesse (Abb. 61).

PLEUELLAGER

— Der duenne Metallaufzug erfordert kei-
ne Nacharbeit. Groesse (Abb. 65).
Der Zapfen des zwelten Lagers an der
Kraftabnahmeseite darf nicht geschlif-
fen werden (Abb.66),
Wenn Verschleiss 0,10 mm. uebersteigt,

Kurbelwelle auswechsein., Oelspiralnut
mit feinkeoerniger Schmirgelleinwand
wiederherstellen, . um der Drehrichbung
des Motors entgegengesetze Spiralen zu
bilden. Die Dichtringe ersetzen.

22



Sistemare nell'alloggiamento del basa-
mento l'anello reggispinta mantenen-
dela in posizione con grasso.
Lubrificare la bronzina centrale ed
ingerire l'albero motere, curando di
non danneggiarla con 1'ingranaggio.
Montare il supportfo late velano col
cuscinetto reggispinta interponendo le
guarnizioni per i1 piloco assiale
deil "albero motore.

Bloccare i dadi a 2,5 Kgnm.

Con spessimetro controllare che 1l
gioco assiale sia 0,1040,30 mm. (Fig.
68). Se incorretto variare le guarni-

zioni di spessore 0,2050,30.

SUPPORTO ALBERO MOTORE LATO VOLANO
Controllare:

Speagsore degli anellil regpispinta su
guattro punti diametralmenfte opposti
(Fig.67). Per misure diverse sogstitul-
re.

L'integprita del piani di appoggio e la
complanarita ‘fra sede anello reg-
pispinta e piano appoggio supporto al
basamento.

Spostamento massimo 0,10 mm,

Togliere 1l'anellno tenuta olio & la
bronzina con 1'attrezzo 7276-3585-36
misurarne due diametri a tre diverse
altezze ed il diamefro esterno del
supporto (Fig.70), Se diversi sosti-
tuire il supporto,

Al ‘montaggio della bronzina lubrifi-
carne 1'esternc con olio di vaselina o©
lubrificante.

Forzare dalltinterno con I'attrezzo

T276-3595-36 .

Anelli tenuta olio

Sostituire se bruciafti o screpolati
sul bordo interno ed ad ogni smontag-
gio delle bronzine ¢ cuscinetti.

Controllare che la zigrinatura segua

il senso di reotazione.
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Colocar en el alojamiento de la bhan-
cada el cojinete empuje axial mante-
niéndelo en posicidn con grasa.
Lubrificar el cojinete central y colo-
car el cigienal, procurando nc danarle
con el engranaje, Montar el sgoporte
lade velante con el cojinele empuje
axial, interponiendo las juntas nece-
sarlas para regular el juego axial del
ciglefial .

Apretar las tuercas a 2,5 m. Kg.

Con una galga de espesores, conirolar
gque el  juego axial sea de 0,1020,30
mm., (Fig.68},

51 no es correcte, cambiar las juntas
de espesor 0,20:0,30.

SOPORTE COJINETE LADO VOLANTE
Controlar:

El espesor del cojinete empuje axial

sobre cuatro puntos diametralmente
opuestos {(Fig.67). Para medidas dife-
rentes sustituirlo.

El buen estado de los planos de apoyo
¥y la coplanaridad entre el asiento
cojinete empuje axial vy el planc de
apoyo del soporte a la bancada.
Desviacidon mdxima: 0,10 mm.

Quitar el retén del aceite y el co-
Jinete con 1la herramienta 7276-35%95
~36 medir dos diametros a tres altu—
ras diferentes, y el diametro externo
del cojinete (Fig.70).

51 =son diferentes, sustituir el so-
porte. Durante el montaje del cojine-
te, engrasar la parte externa con
aceite de engrase,.

Forzar desde la parte interior con la
herramienta 7276-3585-36,

Retenes aceite

Sustituiries si se aprecian guemados o
agrietados en el borde interior, ¥y
cada vez que se desmonten los coji-
netes. Controlar que las ranuras heli-
coidales del retén sigan el sentido de
rotacidn,



Den Drucklagerring im Lagergehasuse

mit Fett anbringen.

Hauptlager schmieren und Kurbelwelle
einsetzen, dabel Beschaedigungen der
Lagerschale durch das Zahnrad vermei-
den. Lagerdeckel Schwungradseite mit
Drucklager montieren. Dichtungen, die
das Axialspiel der Kurbelwelle be-
stimmen, einfuegen.

Muttern mit 2,5 Kgm anziehen.

Mit TFuehllehre pruefen, dass dag
Axialspiel 0,10:0,30 mm betraegt {Abb.
68). Bei anderen Werten Dichtungen

von 0,20+0,30 mm einsetzen.

LAGERDECKEL-~SCHWUNGRADSEITE
An vier gegenueberliegenden Punkten

Staerke der Drucklagerringe messen
{(Abb.867}. Bei abweichenden Werten Rin-
ge ersetzen.
Nachpruefen, dass die Beruehrungsflae-
chen in gutem Zustand und dass der
Drucklagerringsitz und die Dichtflae-
che des Lagerdeckels auf dem Kurhel-
gehaeuse auf gleicher Ehene sind.
Zulaessige Maximalabweichung 0,10 mm.
Fals noetig, Oeldichiring an drei ver-
schiedenen Hoehen abtasten und Aussen-—
durchmesser des Halters ueberpruefen
{Abb.70). Bei abweichenden Werten den
. Deckel ersetzen. Beim Einbau die La-
geraussenseite mit Vaselin oder
Schmieroel einfetten, um das Einsetwen
zu erleichtern und die kleinsten Luft-
blaeschen zu vermeiden. Lagerschale
von 1innen mit Hilfe des Werkzeuges
7276-3595-36 in den Decke! einpressen.

Oeldichtringe

sle sollen ersetzt werden, falls sie
Brandspuren oder Riefen auf der inne-
ren Lippe aufweisen; auf jeden Fall
bei jedem Ausbau gder Lagerschalen kon-
trollieren. ' '

Die Raendelung muss dem Drehsinn des
Motors entsprechen wie gezeigt in,

23




BASAMENTO
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Lavare i condotti e 1l'interno, asciu-
gare con aria compressa.

Lubrificare 1l'interno delle bronzine e
montare con 1'attrezzo 7276-3595-36 la
bronzina <¢i banco sul supporto cen-
trale facendo coincidere 1 fori con i
condotti olio del basamento.
Lubrificare la sede cuscinetto a rul-
lini supporto albero a camme. Intro-
durlo con un punzone dal bordo esternc
senza urti,

condotti,

lato stampigliato,
Verificare 1'integrita dei
delle

prigionieri testa.

forature di accoppiamento, dei

Controllare con comparatore il diame-
tro a tre diverse altezze del supporto

albero motore. {Fig.71,72)

REGOLATORE GIRI CENTRIFUGO (Fig.73)

Montato sull'albero pompa olio, e co-

mandato direttamente dall'albero moto-

re,

Controllare gli alloggiamenti sfere,
campana, perno e forcella.

Ove si richieda una maggiore

precisione nella regelazione dei giri

viene fornito un gruppe a masse.
(Fig.74)
Dopo il montaggio serrare a 5 Kgm. e

verificare che esista un piccolo gioco
tra 1'ingranaggio e quello dell'albero
motore.

(723-725)

Ingranaggio regolatore pid piccolo da-
ta la presenza di un ingranappgio ozlio-
so che richiede corpo pompa olio
speciale {Fig.75)

Fasatura {vedi pag.l10}.

BANCADA

Lavar 1los conductos y el interior,
secandolo con alre comprimido.

Lubrificar la parte interna del coji-
nete, vy montar con la herramienta
7276-3595-36 el

sobre el

cojinete de bancada

Apoyo central, haciendo

coincidir los orificios con log con-
ductos de aceite de la bancada.

Engrasar el asiento del cojinete de
agujas del eje de levas. Introducirlo
con un punzon desde el borde externc
del lado sellado,

Verificar el buen estado de los con-

sin magullarlo.

ductos, de los orificios de acopla

miento, de los esparraros fijacidn
culata.

Controlar con un comparazdor el diame-
tro a tres alturas diferentes del so-

porte del cigilenal (Fig.71, 72).

REGULADOR DE REVOLUCTONES CENTRIFUGO
(Fig.73). .
Esta montado sobre el eje de la bomba

de aceite, y accicnado directamente
desde el ciglehal.

Controlar los alcjamlentos de las bo-
las, campana, eje y horquiila.

Donde se requiera una mayor precisidn
en la regulacién de las revoluciones,
se suministra un grupo especial con
regulacién a masas centrifugas. (Fig.
7473,

Después del montaje,

Kg. y verificar que exista un pequeno

apretar a 5 m.

Juego entre el engranaje y el del ci-
gluehal,

(723-725)

Engranaje regulador mas pequeho, dada
la presencia de un engranaje inter-
medio, gque regquiere un cuerpo de bomba
especial (Fig.75).

Puesta a punto {(ver pag. 10}.
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KURBELGEHAEUSE
Oelbohrungen und die Innenseite
Mit Pressluft

— Die
des RBRlockes auswaschen.
trocknen,

— Hauptlagerschale mit Werkzeug 7276~
3595-36 ins Mittellager einsetzen,
dabei  Aussenseite schmieren. Dabei

muessen Oeffnungen fuer den Oelzufluss

vom Kurbelgehaeuse mit denen der

Lagerschale uebereinstimmen,
- Sitz des Nadellagers am Nockenwellen-
halter einfetten wund Lager mit Dorn
einsetzen.
Seite des aeu-

Druck auf die markierte

sseren Kaefigs ausueben.

— Zustand der Oelleitungen, der Kupp-
lungsbohrungen  und der Stehbolzen

nachpruefen.
- Mit Inmmenmessgeraet den Durchmesser an
drei verschiedenen Punkten der Kur-
belwellen und Nockenwellenhalter nach-

pruelen {Abb.71, 72).

FLIEHKRAFTREGLER (Abb.73}
— Es handelt sich um einen Zentrifugal-

regler, der auf die Oelpumpenantriebs-

welle montiert ist und direkt von der
Kurbelwelle angetrieben wird.
— Den Kugelhalter, die Gleitglocke, Zap-

fen und Gabel ueberpruefen.

Elne ©BSpezialreglergruppe mit Flieh-
gewichten ist erhaeltlich, falls hoe-
here Eingtellpraezision erforderlich
ist. (Abb.74)

- Nach Montage mit 5 Kgm anziehen und
nachpruefen, ob ein kleines Spiel

zwischen Zahnrad und Kurbelwelle be-
steht.

{723-725)

Linksdrehende Motoren haben ein klei-
neres Reglerrad, da Mittellager vor-
handen, siehe (Kap. Oelpumpe) (Abb,7%)

Reglereinstellung, siche Seite 10.
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SUPPLEMEMTO COMPUSTIRILE ALL'AVVTA-

MENTO,

25

Automatico: consente alla leva comando

nompa iniezione un supplemento di

corsa sino alla massima portata prima

dell'entrata in azione del regolatore.

Verificare c¢he la squadretta A non

sia deformata e che la molla B non sia
lesionata o abbia perduto elasticita,
{(Fig.73)

Lunghezza libera:

GRUPPQ ACCELTRATORE
interna al

La leva hasamento impegna

la leva comando pompa iniezione e re-

golatore,

La molla tra le leve conlrasta ila for-

za del repgolatore (Fig.76)

I} corretfore di coppia limita la cor-

ga della Jeva comando pompa iniezione

azionata dal repolatore

In regime di coppila massima la fles-

sione della molla nel cilindretto con-

senle una magpiore initezione di  com-

bustibite. {(Fig.77)

Taratura del correttore di coppia, mi-
nimo e massimo (vedi pag. 30).
CIRCUITO LUBRIFICANTE (Fig.78)

11 corpe pompa olic sopporta i1 perno

leva comando pompa iniezione e forcel-
la regolatore.

Gioco massimo supporto/perno 0,15 mm.
Giocco massimo tra periferia ingranapggil
e corpe pompa 0,15 wm. L'alberino di
liberamente con

{(Fig.79).

deve girare

0,1% mm.

comando

gioco assiale max.

(723.725)
Pompe mosse dall 'albero motore framite
un ingranaggio ozioso e conservono lo

stessoc senso di rotazione,
Valvole regolazione pressione &
11,939:11,9875 mm.; se

0,15 mm,

1Tusura supera

sostituirla.

SUPLEMENTO COMBUSTIBLE PARA EL ARRAN-

Es automitico y permite a la palanca

mando bomba de inyeccion efectuar un

suplemento en su recorrido, hasta la
posicion de maxima inyecciodn, antes de
la entrada en accidn del regulador.

A no esté

Verificar gue la escuadra

deformada y que el muelle B no eslé
o haya perdido elasticidad.

{(Fig.73).

lesionado,
Longitud del resorte libre:

GRUPO MANDO ACELERADOR
interna de la

La palanca bhancada

acciona la palanca mando bomba inye-

ccion y el regulador.

El muelle entre las palancas contra-
rresta el esluerzo del regulador

(Fig.76).

El corrector del par limita el reco-—
rrido de la palanca mando bomba de

inyeccidén, accionada por el regulador.

En régimen de par mAximo, la
compresion del muelle permibe una ma-
yor inyeccidén de combustible.(Fig.77).
corrector del del

Para ajustar el par,

minimo al maximo, ver pag.30,
CIRCUITC ENGRASANTE (Fig.78)
El cuerpc de la bomba de aceite lleva

incorporado el eje palanca mando bomba
de inyeccion y la  horquilla del
regulador.

El juego maximo entre el soporte y eje
es de 0,15 mm,

El juego maximo entre la periferia de
los engranajes y el cuerpo de la bomba
es de 0,15 mm. El

regulador debhe girar libremente con un

eye de mando palanca

juego axiai maximo de 0,15 mm.
(Fig.79).
(723-725)
Las bombas son accionadas por el ci-
guefial, a través de un engranaje in-

termedic, por lo que conservan el mi-
smo sentido de rotacidn,

Valvulas regulacidén presion @
11,939+11,975% mm, ;

superior en 0,15 mm,

51 el .desgaste es

sustituirlas.
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KRAFTSTOFFMENGE BEIM START
Diese Vorrichtung ist vollautomatisch

und  ermoeglicht einen zusaetzlichen
Weg des Reglerhebels der Binspritzpum-—
pe bis zur Stellung ihrer maximalen
Foerdermenge, bevor der Drehzahlregler
wirksam wird.

Beachten, dass der Hebel A und die
Feder B nicht verformt sind, und die
Feder ihre Elastizitaet nichi verloren
hat.

sredle Laenge der Feder: (Abb.73)

HitGLER BETAETTIGUNG
Der Hebel im Kurbelgehaeuse verbindet

den Regler und den Verstellhebel der
Finspritzpunpe,

Die Feder zwischen den Hebeln wirkt
gepgen die Kraft des Reglers {Abb.76).
[ie Drehmomentfeder begrenzt den Weg
des Einspritzpumpenverstellhebels, der
durch den Regler betaetigt wird.

Bel maximalem Moment erlaubt: das Nach-
geben der Feder eine erhoehte Kraft-
stoffzufuhr (Abb,77).

Regeiung und Probe fuer die Einstel-
lung des Momentverbesserers {Siehe
Seite 30).

SCHMTERSYSTEM (Abb.78)
Das Pumpengehaeuse traegt den Zapfen

fuer den Einspritzpumpenverstellhebel
und die Reglergabel.

Spiel  zwischen Bohrungen wund Zapfen
darf 0,15 mm nicht ueberschreiten.
Spiel zwischen Gehaeuse und Zahnspit—
zen darf nicht groegser als 0,15 mm
gsein, und die Antriebswelle so0ll mit
einem Axialspiel, das unter 0,15 mm
liegt, frei laufen {Abb.79),

{(723.72%)

Die Pumpen linksdrehende Moteren wer-
den von der Kurbelwelle ueber ein
Zwischenrad betaetigt und erhal ten
somit dieselbe Drehrichtung.
Oeldruckventil @: 11,939 + 11,97% mm;
falls die abnutzung hoeher als 0,15 mm
ist, das Ventil ersetzen.

78

74
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TMPIAMTIT FLETTRICI

1)Con motorino ed alternatore ricarica
hatteria (12Y — 8,5A/11,5A).

2)Luce con ricarica (12V - 8,54/11,54)
1) Luce senza ricarica (6Y - 26W, c.a.).

A)Luce misto: senza ricarica {6V - 36Y,
c.a.) e (6Y - 184 con ricarica, c¢.c.).

5)Luce senza ricarica (12V - 0w/ 120W},

TMPTANTO CON MOTORINO AVVIAMENTO ID
ALTERNATORYE BRICARICA
1 ~ TIndotto; 2 -~ Induttore; 3 - Re-

polatore di tensione; 4 - Interruttore
avviamento; 6] - Spia ricarica
hatteria; 6 ~ Spia pressione olio; -
Presgostato; & - Molorine avviamento;

o - Batleria (Fig.”0).

THMPIANTO LUCE CON RICARICA
1 - Batteria; 2 - Rotore; 3 - Statore;

4 — Fanall posteriori; 5 -~ Regolatore;
6 - Segnalalore acustico; 7 -
Interruttore; 8 - Piastra contatti; @
- Fanali {(¥Fig.81).

CONTROLLO IMPTAMTI COM RICARICA
Controllare cavi e isolanti.

Collepaments non corretti: possono
verificars: i seguenti inconvenienti:

1)Meta potenza:

. Un giallo interrotto

. Un giallo invertito con rosso.

2)on carica (cause piu probabili:

. Due pgialli interrotti

. Rossce interrotto

., Un solo giallo od entrambi a massa
(si smagnetizza !‘'alternatore).
Rosso a massa (corto circuite)

. Batteria con po]arité invertita {corto
circuito)

. Azzurre a massa (batteria in corto
circuito) ' '
Batteria con massa interrotta (brucia

il repolatore)

26

INSTALACTONES ELECTRICAS

1)¥Con motor ¥y alternador de carga de

bateria (12V - 8,5A/11,5A).

2)Circuito de iluminacion con carga de

bateria {12V - 8,5A/11,54).

3)Circuito de iluminacion sin carga de

pateria (6V - 36W, c.a.).

A)Circuito de iluminacidon mixto: sin

carga (6V — 364, c.a.) y (6V - 18¥W con
carga de bateria, c.c.).

5)Circuito de iluminacidén sin carga de

patérfa (12V - 80W/120W).

INSTALACTON CON MOTOR DE ARRANQUE Y
ALTERNADOR DE CARGA DE BATERIA
1-Stator; 2-Rotor; 3-Regulador ds ter-

sidn; A-Interruptor de arranqgue; 5
Indicador carga bateria; 6-Indicador
de presidén de aceite; 7-Monccontacto;
8-Motor de arranque; 9-Bateria (Fig.
80) .

TNSTALACION DE ILUMINACION CON CARGA
DE BATERIA
1-Bateria; 2-Rotor; 3-5tator; 4-Faros

posteriores; 5-Regulador; 6-Senal a-
cistica: 7-Interruptor; 8-Caja de bor-
nes; 9-Faros (Fig.81}.

CONTROL DE INSTALACTONES CON CARGA DE
BATERIA
Controlar cables y aislantes. Conexio-

nes no correctas: se pueden verificar
log siguientes inconvenientes:

1)Mitad de potencia:

Un cable amarillo interrumpido.
Un amariilo invertido con rojo.

2)No carga (causas mds probables):

-

Dos cables amarillos interrumpidos.

Un cable rojo interrumpido.

Un golo cable amarillo © los dos a
masa (se desmagnetiza el alternador).
Un cable rojo a masa (corto circuito).
Bateria con polaridad invertida (corto
circuito).

Un cable azul a masa (bateria con cor-
to circuito]),

Bateria con masa interrumpida (se

guema el regulador).
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ELEKTRISCHE ANLAGE

1)Elektrisches Anlassystem mit Elektro-
starter (12V-8,5A/11,5A).

2)Beleuchtungsanlage mit Batterieaufla-
dung (12V-8,5A/11,54).

3)Beleuchtungsanlage ohne Batterieauf-
ladung (6V-36W, Wechselstr.)

4)Beleuchtungsaniage: ohne Batterieauf-
ladung (6V-36W, Wechselstr.) und mit
Batterieaufladung (6V-18W,Gleichstr.).

5)Beleuchtungsanlage ohne Batterieauf-
ladung {12V-80wW/120W).

ANLAGE MI'T E-STARTER UND DREHSTROM-
GENERATOR
l-Anker; 2-Erreger; 3-Gleichrichter-

bruecke; 4-Schalter; 5-Oeldruckanzei-
ger; 6-0Oeldruckschalter; 7-E-Starter;
8-Batterie (Abb.80).

BELEUCHTUNGSANLAGE MIT BATTERIEAUF-

LADUNG
1-Batterie; 2-Rotor; 3-Stator; 4-
Schlusslicht; H-Regler; 6-Hupe; 7-

Schalter; 8-Kontaktplatte; 9-Vorder-
licht (Abb.81),

KONTROLLE DER ANLAGE MIT BATTERIE-
AUFLADUNG
Kabel und Isocolierungen kontrollieren.

Falls die Anlage keine Ladung abgibt,

koennen folgende Stoerungen
aufgetreten sein:
1)Bei halber Staerke:
Eirn gelbes Kabel unterbrochen.
Ein gelbes Kabel mit einem Roten ver-
tauscht.
2)Die Anlage laedt nicht auf (wahr-
scheinlichste Ursachen):
Zwel gelbe Kabel unterbrochen.
Rotes Kabel unterbrochen.
. Eines oder beide gelbe an Masse (wobei
der Wechselstromgenerator entmag-
netisiert wird).
Rotes Kabel an Masse (Kurzschluss).
Pole der Batterie vertauscht {Kurz-
schluss).
Blaues Kabel an Masse (Kurzschluss der
Batterie).
Batterie mit unterbrochenem Masse—

gschluss (Regler brennt).

15 mmt

;
[Gthig. |
JAUNE
YELLOW

Anzi]
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interrotto (il

Marrone repnlatore Ca-

rica sempre al max., !iaquido batteria

in eboltizione)

IHMPTANTO LUCE
1 -

SENZA RICARICA

2~ Statore; 3

Rotore; -~ Pannii,; 4
~ Tnterruttore;® — Piasira contalil; &
(Fig.a22).,

~ Fanall

TMPTANTO SENZA RICARICA

t'alternatore alimenta diretlamente le

lampade.  Assorbimento  totale uguale

atla potenza dell'allernatore. Se

superiere la luminositd sard scarsa.

Se inferiore le lampade bruceranno in

breve fempo,

ALTERNATORE
Indectto

induttore rotante a magneti permanenti

fisso sul bagamento ed

nel volano. Smontare 1'induttore e
volano, con ll'estralttore 7271-3595~
28,

Controltlare la magne!izzazione del ro-
rore con l'attrezzo 7000-9727-01,
(Fig.B83).

Appoggiare !'estremitd aperta orizzon-
talmente sui poli magnetici.
Trattenere il cursore.

Liberare il curscre; se non attratto:

rotore smagnetizzato, sostituirlo.
Controllare avvolpgimenti

che gli norl

ahbiano collegamenti bru-
fili

con un tester la continuita tra rosso

dissaldati,

ciature o a massa, verificare

e giallo e 1'isolamento della massa.

Sostituire lo statore se difettoso.
Alternatore montato:

Staccare 1 cavi dal regolatore
uno detl

da 80 Volt

Collegare tra rosso ed giatli

un voltmetro a correntfe
alternata.
Avviare e ritevare la tensione al
voltmetre (Fig.85).

Ripetere tra rosso-e- l'altro. giallo.
Per Volt,

differenze di altre 5

sostituire ltalternatore.

Marrén interrumpido (el regulador car-
ga siempre al maximo, el liquido de la
pateria llega a la ebullicion).

TNSTALACTION DE TLUMINACION SIN CARGA
DE BATERIA

2-5tator;
5-Caja de

1-Rotor; 3-Faros; 4-Inter—

ruptor; bornes; 6-Faros

(Fig.82).

INSTALACTION STN CARGA DE BATERIA
directamente

El alternador alimenta
las potencias
del

la lumino-

las lamparas. La suma de
debe
alternador.

ser igual a la pobtencia

Si es superior,
las

sidad sera escasa.Bi es inferior,

tAdmparas se fundiran en poco tiempo.

ALTERNADOR

Stator fijo sobre la bancada y rotor
de imanes permanentes en el
Desmontar el rotor y el volante con el
extractor 7271-3535-28.

Controlar la magnetizacion del rotor
con la herramienta7000~9727_01(Fig.83)
Apoyar el extremo abierlo horizontal-

volante.

mente sobre los polos magnéticos.
Retener el cursor.
Liberar el cursor;
estd desmagnetizado,

si no es atraido,
el rotor Yy se
debe sustituir.

Controlar gue log conductores no ten—
gan conexiones sin soldar, quemaduras

o cables a masa. Verificar con un tes—

rer la continuidad entre el cable
rojo y amarillo y el aislamiento de la
masa. Sustituir el stator, si astd

defectuoso.

Con el alternador moniado:

Desconectar los cables del regulador.
Conectar entre el cable rojo y uno de
los amarillos un voltimetro de 80 V.
de corriente alterna.

Poner en marcha el motor y determinar
la tensién en el voltimetro (Fig.85).
Repetir la operacidn entre el cable
rojo y el otro amarillo. Para diferen-—
sustituir el

cias mayores de 5 V.

alternador.
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. Braunes Kabel unterbrochen {(der Regler

ladet immer maximal, die Fluessigkeit
der Batterie verdampft).
BELEUCHTUNGSANLAGE OHNE BATTERIEAUF~-
LADUNG

1-Rotor; 2-Stator; 3-Schlusslicht;
4-3chalter; 5S5-Kontaktplatte; 6-Vorder-
licht (Abb.82).

ANLAGE OHNE BATTERIEAUFLADUNG

Die Lampen werden direkt vom Dreh-

stromgenerator versorgt. Die Summe der
Verbrauchswerte muss mit der Leistung
des Generators korrespondieren.

Falls sie groesser ist, leuchten die
Lampen nicht hell. Falls sie kleiner
ist, brennen die Lampen in Kkurzer
Zeit durch.

DREHSTROMGENERATOR

Der Anker wird auf das Kurbelgeaeuse

montiert und der rotierende Erreger
mit Dauermagneten, am Schwungrad ange-
bracht. Um den Erreger und Schwungrad
mit Abzieher nr.7271-35%95-28 abmontie-
ren.Die Magnetisierung des Rotors mit
Geraet 7000972701  kontrollieren
(Abb.83).

Ein Ende des Geraetes waagerecht auf
die Magnetpcle legen.
Laeuferfesthalten.

Laesufer loslasgen; falls er nicht an-
gezogen wird, ist der Rotor entmagne-
tisiert und muss ersetzt werden,
Wicklungen auf schadhafte Loet-oder
Brandstellen oder Kabel mit Masse-
schluss kontrellieren.

Mit einem Tester pruefen, dass zwi-
schen gelbem und rotem Kabel dauernd
Masseisolierung besteht. Den Stator
auswechseln, falls defekt. Bei mon-
tiert Drehstromgenerator seine Leist-
ung wie folgt pruefen:

Reglerkabeln herabnehmen.

Zwischen dem roten und einem der gel-
ben Kabel einem Voltmeter mit 80 Velt
Wechselstrom einschalten,

Den Motor anlassen und die Spannung am
Volmeter ablesen . (Abb.85). Mit . dem
roten und anderen gelben Kabel genauso
verfahren. Bei Abweichungen von mehr
als 5V den Generator ersetzen.

Giri/1! !
r.p.m. | Volt
Tours/min [ !
U/min. | 12v/130Ww | 12V/190W
r.p.m. | |
2200 | 28 + 30
2600 | 32 + 36
3000 | 38 + 42
85
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1200 400 16GC  1B0D 2000 2200 2400 2600 2800 3000
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TENSTONE
collegamenti.

REGOLATORE DI
Controllare i

Inserire un amperopetro da 20 Amp, a

corrente continua tra rosso dell'ai-

ternatore ed il corrispondente morset-
to al repolatore (Fim.R8).

Inserire un voltmetro a corrente con-

tinua, tra i morsetti della batteria.
Avviare alcune volte finché la
tensione della batteria scende sotto
13 V.

(Fig.86,87)
controllare ltalternato-

Corrente all 'amperometro:
Se inferiore,
re,

A massimo giri, tensione batteria 15
Volt,

Amp.

e corrente max. all'amperometro

a 7 In caso contrario sostituire

il regolalore.

INTERRUTTORE A CHIAVETTA
inserisce 1

Al primo scatto, circuiti

di controllo pressione olio ¢ la

ricarica balleria; al secondo, aziona

il motorino di avviamento,

In moto, tenere sul primo scatto. In

posizione di riposo, si esclude la

spia di nressione olio e la

regolazione della carica hatteria.
posizione di

ha fermo, tenere in

riposo; sul  primo acatlo, Sl
dannepgia la spia olic ed il
regolatore i tensione, oltre &

scaricare la batteria,

MOTORTHO AVVIAMENTO
1,3 Kw/1,8 Cv, 12 V,
Mon di produzione Lombardini.

Rivolgersi alle Staziont di Servizio
del

revisioni.

costruttore per le riparazioni e

RATTERIA (non fornita da Lombardini)
12 Volt, capacitd minima ammessa 60 Ah

alla scarica di 20 ore.

Controllare che il tivello del liquido
sia © mm. circa al di sopra delle
piastre.

28

REGULADOR DE TENSION
Controlar las conexiones.

Colocar un amperimetro de 20 Amp. de
corriente continua entre el cable rojo
del
terminal

alternador y el correspondiente
al regulador (Fig.88).
corriente

de la

Colocar unr voltimetro de

continua entre los terminales
bateria.
Poner en marcha varias veces el motor,
hasta que la tensisn de la bateria
descienda por debajo de los 13V,

Corriente medida en el amperimetro:
(Fig.86, 87). 3i

lar el alternador. Al régimen de maxi-

es inferior, contro--

mas reveluciones, tensidn de la bate-
ria 15V. ¥ corriente maxima en el am-
perimetro 2 Amp. En el caso contrario,

sustituir el alternador.

LLAVE DE CONTACTO

La primera posicidn conecta los cir-

cuitos de control de presidén del a-

ceite y carga de la bateria; la se-

gunda acciona el moteor de arrangue.

Motor en marcha, tener la llave en la
primera posicidn. En la posicidn de
paro, queda desconectada la lampara de
presién del aceite, y la regulacidon de
Motor

de paro,

la c¢arga de bateria. parado,

llave en posicion pues de

otro modo se estropea la lampara pre-
sién del aceite y el regulador de ten-
si6n, ademas de descargarse la bate-
ria.

MOTOR DE ARRANQUE

1,3 Kw/1,8 Cv, 12V.

No es de fabricacidén Lombardini.

Dirigirse a las Estaciones de Servicio
del
reparaciones.

fabricante para su revisidn vy

BATERTA (no suministrada por Lombar-
dini)
De 12V., con una capacidad minima

admitida de 60 Amp/h. a la descarga de
20 horas. Controlar que el nivel del
esté en 5 '

1iquido mm., aproximada-

mente, por encima de las placas.
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GLEICHRICHTERBRUECKE
Verbidungen nachpruefen.
Gleichstromamperemeter zu 20 A, zwi~

schen rotem Kabel des Generators und
der entsprechenden Klemme der Bruecke
einschalten (Abb.88).

Anschlusspole der Batterie mit Gleich-—
gtromvolimeter verbindern.

Wenn noetig, einige Male den Motor
anlassen, bis die Spannung der Batte-
rie unter 13 Volt sinkt. Der Strom am
Amperemeter gemessen muss folgende
Werte haben: (Abb.36, 87).

Falls kleiner, den Generastor pruefen.
Bei maximaler Drehzahl soll die Batte-
riegpannung ihren Grenzwert von 15V
erreichen und gleichzeitig soll der
Strom durch den Amperemeter unter 2 A
sinken. Bei anderen Werten Gleich-
richterbruecke ersetzen.
SCHLUESSFELSCHALTER

Auf der ersten Stufe des GSchalters

schliesst der Schluessel den Strom-

kreis fuer Oeldruck und Batterieauf-
ladung; auf der zweiten Stufe wird der
Antasser eingeschaltet. Bei laufendem
Motor Schluessel in der ersten
Stellung lassen. In Nullstellung des
Schluessels wird die Oelkontroll-Leu-
chte ausgeschaltet und die Batterie-
ladung unterbrochen. Bei stillstehen-
dem Motor Schluessel in Nullstellung
lassen; auf der ersten Stufe wuerden
die Oelkontroll-Leuchte und der Span-—
nungsregler beschaedigt und ausserdem
die Batterie entladen.

ELEKTROSTARTER

Er hat eine Leistung von 1,3 Kw/1,8
P3, 12V,

Da er nicht von der ¥Firma Lombardini

hergestellt wird, sollte man sich
fuer Reparaturen und Kontrollen an den
Jeweiligen Kundendienst des Her-
stellers wenden.

'BATTERIE (Wiad nicht Celiert)

Die 12V Batterie hat eine Minimalkapa-
 zitaet von 60 Ah bei 20 stuendiger
Entladung. Das Fluessigkeitsniveau in
der Batterie sollte etwa % mm useber
den Platten sein.

g/t o0n 1400 600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000
N
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e spurgare 1'aria

YV  RECISTRAZIONE E COLLAUDO

CONTROLLI PREAVVIAMENTO
Dopo il

montaggio:

Fissare il motore su una base, alla

macchina operatrice o al freno dina-
momefrico

livello olio nel carter e
(pag. 4]
combustibile nel
dalla

mandata allentando il

Stabilire il
filtro aria.
Introdurre serhatoio
tubazione di
raccordo detl'i-
niettore e facendo ruotare allernati-
tra P.M.5. ed il

punfo d'inizio pompata in fase di com-

vamente 1l volano

sino alla fuoriuscita 4di
{(Fig.90,91)

11 funzionamento senza hatteria provo-

pressione
combustibile,
ca l1'avaria del regolatore anche in

pochi secondi.

PROVA F FUNZTONAMENTO A VUDTO
Eseguire le

registrazioni a caldo e

con contagiri, La durata dipende dalle -

parti da rodare.

Dopo revigione iotale fino a 3 ore.
Avviare e far funzionare a 1500
giri/lt.

Aumentare di 300 giri/1' ogni 5 minuti
sino a 3000 giri/1' (723: giri vo-
lano).

Collepare un manometro da b Kg/cm2 al-
basamento e controllare
la pressione olio. (Fig.92)

A caldo a 1100 giri

sotto 1 Kg/em .

la presa sul

non deve scendere

Controllare:

Fughe di olic o combustibile, rumoro-
sitad e vibrazioni anormali.

11 rifiuto di combustibile dallfiniet-
tore.

Sostituirlo se eccessivo.

REGYSTRAZIONE PORTATA POMPA INIEZIONE

A VUOTO
In mancanza di freno ‘questa registra-=

zione & approssimativa.

V  REGULACION Y PRUEBAS

CONTROLES ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

Después del montaje:

Fijar el motor, sobre una base, a 1a

maguina operadora, 60 a un freno di-
namométrico.
Controlar el nivel del aceile en el
carter y en el filtro de aire (pag.4).
Tntroducir el combustible en el depd-
sito, y sacar el aire de los tubos de

envio, aflojande el racord del in-
yector y haciendo girar alternativa-
P.M.3. y el

inyeccidn en fase

mente el volante entre el

punte de inicio de
de compresidn, hasta obtener la salida
{(Fig.90, 91). El

bateria produce

del combustible
funcionamiento sin
averia en el regulador en pocos se-

gundos.

PRUEBA Y FUNCIONAMIENTO EN VACIO
Efectuar las regulaciones con el motor

caliente y con un cuenta-revoluciones.

La durscidn depende de las partes a
rodar.
tina revision total puede durar hasta 3
heras.
Poner en marcha el motor ¥y hacerlo
funcionar a 1H00 R.p.m.

cada ©» minutos,
3000 (723

las revoluciones son medidas sobhre el

Aumentar 300 R.,p.m.

hasta alcanzar las R.p.m.

volante). 5
Conectar un mandmetro de 6 kg/em” en
la toma sobre la bancada y cowmprobar
(Fig.92). FEn

no debe
2

la presidon del aceite
motor caliente a 1100 R.p.m.
descender por debajo de 1 Kg/em
Controlar:

Escapes de aceite o combustible, rui-
dos y vibraciones anormales.
El retorno de combustible del inyec-

tor. Sustituirle sl es excesivo.

REGULACION BOMBA INYECCION EN VACIO
esta

Cuande no se dispone de freno,

regulacion es aproximada.



V  REGISTRIERUNG UND ABNAHME

KONTROLLE VOR INBETRIEBNAHME
Nach der Montage folgende Arbeiten

duchfuehren:

Motor mit der Machine auf einem Unter-
satz befestigen, oder der Pruefstand
verbinden.

Oelstand im Motorgehaeuse und im Luft-
filter kontrollieren (seite 4).
Kraftstoff in den Tank einfuellen und
Druckieitung entlueften durch Lockern
der Ueberwurfmutter an der Einspritz-
duese. Gleichzeitig wird das Schwun-
grad abwechselnd zwischen T und Punkt
des Foerderbeginnes in der Phase des
Verdichtungshubes hin-und hergedreht,
bis der Kraftstoflff austritt (Abb.90,
91). Der Betrieb wmit abgeklemmter,
Batterie kann dem Regler innerhalb von
wenigen Sekunden schaden.
LEERLAUFPROBE

Alle Pruefungen muessen bel warmen

Motor mit einen Drehzahlmesser durch-
gefuehrt werden. Die Probedauer haengt
von den einzulaufenden Tellen ab. Nach
einer Generalueberholung kann sie bis
zu 3 Stunden betragen. 1
Motor anlasserr und mit 1500 (min )
laufen lassen,

Drehzahl regelmaessig alle 5 min um
300 (min ) erhoehen bis zur vorge—
Schziebenen Vollastdrehzahl (3000
min ). PBei Motoren 723-725 wird die
Drehzahl am Schwungrad gemessen.

Mit einem Manometer wvon 6 bar am
Anschluss des Gehaesuses Oeldruck kon-
trollieren (Abb.92}. Bei warmen Motor
mit 1100 min  darf er 1 bar nicht
unterschreiten.

Oel, Kraftstoffverluste, auffallende
Geraeusche oder Schwingungen pruefen,
Kraftstoffundichtheit an der Ein-
spritzduese kontrollieren und falls zu
gfoss, sie ersetzen.

EINSTELLUNG DER EINSPRITZPUMPENFOER-
DERMENGE IM LEERLAUF

Ohne die Verwendung eines Pruefstandes

ist diese Probe oberflaechlich.

N
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cilindretto

Svitare
(cy.

Accelerare al massimo.

parzialmente il

Avvitare il cilindretto {C} e bloccar-
lo ad {(A) dalla leva (B} (Fig.93}.
Verificare a pieno carico che la
stanza {(B) e (C) sia a 0,05 mm.

di-

Se necessario avvitare o svitare 1l
cilindretto & ricontrollare a vuoto.
Non potendo operare a pieno carico ef-
fettuare la registrazione a vuoto.
Azionare bruscamente 1'acceleratore e
controllare il fumo allo scarico.

Con ripresa rapida deve essere legger-
mente velato sino al 4 scala Bosch.
senza fumo:
cilindretto (C)

durata pompata}.

Ripresa lenta,
svitare 1l {aumento
Ripresa rapida con fumo superiore a 4

Bosch: avvitare il cilindretto {di-

minuzione durata pompata).

PROVA CONSUMO

A titolo iqgicativo:
di 100 em di
spondenti ad alcune potenze di taratu-

tempi di consumo

combustibile corri-
ra al freno dinamometrico a 3000 giri
/1 (Fig.94).

Diverso ripetere la registrazione por-
tata a vuoto riducendo la distanza (A)
eccessivo e

se il CONSuUmo &

aumentandola se inferiore. Se i

consumi sono corretti ma le potenze
misurate al frenoc sono diverse
ricontrollare gli organi e le

registrezioni principali. Ultimare la

prova mediante un controllo ai vari
regimi.,

Irregolaritd di giri: smontare 1]
gruppo comando pompa iniezione e re-
golatore verificandone la scorrevolez-

Za.

- Desatornillar parcialmente el mecanis-

mo de doble inyeccidn (C}).
Acelerar al maximo.

Atornillar {C) y
stancia {(A) de la palanca (B)(Fig.93).
motor a plena carga
(B) v {C) sea
se debe

blogquearlo a la di-

Verificar con el
que la distancia entre
de 0,0% mm.

atornillar o desatornillar (C) y con-

S1 es necesario,

trolar de nuevo en vaclo. 5i no es
posible operar a plena carga, efectuar
la regulacidn en vacio. Accionar bru-
scamente el azcelerador y controlar el
hume del escape. Con aceleracidn
rapida debe estar ligeramente velado
hasta el indice 4 de la escala Bosch.
En aceleracidn lenta, con ausencia de
humo: desatornillar (C) {aumento de la
duracién de inyeccidn).

En aceleracién rapida con humo denso
a 4 Bosch:

disminucion de la duracion de

superior atornillar (C)
inye—

cecidnl.

PRUEBA CONSUMO
A titule indicativo:

tiempos de con-
sumo de 100 cm de combustible corre-

gpondientes a algunas potencias de
tarado en el banco de pruebas con un.
a 3000 R.p.m.

diferentes,

freno dinamométrico
(Fig.94). Para
repetir la regulacién de la inyeccidn
la distancia (A)
excesivo, ¥

valores

en vacic, reduciendo

sl el consumo es al-

mentdndola si es bajo. Si los consumos
perc las potencias

son  correctos,

medidas en el freno son diferentes,
comprobar de nuevo las piezas vitales

y los principales reglajes. Terminar

Ja prueba con una comprobacidén a di-

versos regimenes. Irregularidades en

el régimen de revoluciones: desmontar
el grupo mando de la bomba de inye-
ccidn  y regulador, verificando que el

deslizamienteo sea suave.
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— Schraube (C} teilweise ausschrauben.

- Maximal beschleunigen.

- Schraube (C) anschrauben und im Ab-
stand (A) vom Hebel (B) der Tabelle
entsprechend blockieren (Abk.93).

Mit Motor bei Vollast und auf dem
Pruefstand oder der Maschine beachten,
dass der Abstand =zwischen Hebel (B)
und Schraube (C) 0,05 mm betraegt.
Falls erforderlich, Schraube lockern
oder festschrauben und Leerlaufein-
stellung erneut pruefen. Wenn kein
Pruefstand vorhanden ist, oder falls
der Motor nicht belastet werden kann,
Leerlaufeinstelliung durchfuehren,
dann bei Nullast rasch beschleunigen.
Die Auspuffgase kontrollieren. Beil
schnellem Angteigen muessen sie leicht
verschleiert sein bis an die Nr. 4 der
Bosch Skala.

— Bei langsamen Ansteigen ohne Rauch:
die Schraube (C) abschrauben {(Steige-
rung der Foerdermenge).

-~ Bei schnellem Ansteigen mit schwarzem
Qualm (ueber Nr., 4 der Bosch-Skala)
die Schraube hineinschrauben (Ver-
minderung der Foerdermenge).

KONTROLLE DES VERBRAUCHES
Als Naeherungswerte werden die Ver-

brauchszeiten fur 100 cm Kraftstoff
angegeben, die einigen auf dem Pruef-
stand zu kontrollierenden Einstellun-
gen entsprechen. Bei abweichendem Ver-
brauch Foerdermengeneinstellung im
Leerilauf wiederholen. Bei zu hohem
Verbrauch Abstand (A} verkleinern.

Bei =zu geringem Verbrauch vergroe-
ssern. Falls der Verbrauch richtig
ist, aber die am Pruefstand gemessen
Leistung nicht entsprechend ist,
Hauptteile wund Einstellungen erneut
ueberpruefen. Probe durch Kontrollen
bei verschiedenen Drehgzahlen beenden,
Falls Drehzahlschwankungen,'auftreten,
Steuergruppe der Einspritzpumpe und
Regler auseinandernehmen und freie
Bewégliéhkeit pruefen.

O

O

o=

71035
7207237253

ey maﬁY
le- 2.3 mm

93
Motore | Potenza CV/KW | Secondi
Engine | Power HP/Kw - | Seconds
Moteur | Puissance CH/Kw | Secondes
Motor | Potencia C¥/Kw | Tiempo segun.
Motor | Leistung PS/Kw | Zeit, sec.
I N =12 [f9.5 | 104+109
710 | B = 12 / 8.8 | 1034118
0TS | m = 14.5/10.5 | 984103
) | wB = 13.5/ 9.9 | 1054110
94
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REGISTRAZTONE REGINME

Minimo: 1000-1050 giri/1' (Fig.9b}
180 giri/1° valore
per. compengare

Massimo: oltre il

nominale, o scarto a

vuoto del regolatore (Fip.96).

CONTROLLO IMPIANTC ELETTRICO
Se previste procedere al controllo di

funzionamento. (pap. 26)

RODAGGIO

Dopo una revisione completa o sosti-
tuzione di gruppit scggetti a rodaggio
applicare progressivamente il carico,
i1 70% della potenza

raggiungere 10 core

non superando
massima, prima di

di funzionamentio.

REGULACTON REGIMEN REVOLUCIONES
1000-1050 R.p.m. (Fig.95)
180 ademds del
nominal, para compensar 1a pérdida en

Minimo:

Maximo: R.p.m., valor

vacio del regulador (Fig.96).

CONTROL INSTALACION ELECTRICA
5i esté previsto,

proceder al control

de Tuncionamiento (pag.?26).

RODAJE
Después de una revisidn completa, o de
gustitucidn  de

grupos sujetos a

rodaje, aplicar progresivamente la
carga, sin superar el 70% de la poten-
cia maxima, antes de alcanzar 10 horas

de funcionamiento.

VI CONSERVAZIONE (oltre 30 giorni)

PROTEZIONE TEMPORANEA (1-6 MEST)
al minimo,

Far funzionare a vuoto, per
15 minuti.

di prote-
510

Riempire il carter con clio
MIL-1-644-Pg, ed
minuti a 3/4 di
A caldo

con olio normale,

wione operare
velocitd massima.
svuotare la coppa e riempire
Togliere il tubo combustibile e svuo-
serbatoio.

filtro combustibile,

tare 11
Smontare il 50

stituire la cartuccia e rimontarla.
Pulire alette citindro, testa e
volano.
Sigillare con nastro adesivo le
aperture.

Togliere 1'iniettore, versare un cuc-
olioc SAFE 30w nel

ruotare a mano per distribuirio.

chiaio i cilindro e
Rimontare.

Spruzzare olio SAE 30 ¥ nei bilancie-—
ri, valvole, punferie, ecc. & proteg-
gere con grasso i particolari non ver-
niciabi.

Avvolgere con nylon.
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Vi  CONSERVACION (méds de 30 dias)

PROTECCTON TEMPORAL {1-6 MESES)

Hacer funcionar el

motor al wvacic, al

minimo, durante 15 minutos.
Llenar el cérter con aceite de prote-
MIL-I-644Pg, ¥

5.10 minutes a 3/4 velocidad maxima.

ccion operar durante

Motor caliente, vaciar el carter de
aceite y llenarlo con aceite normal.
Quitar el tubo de combustible y vaclar
al depdsito.
Desmontar el fiitro de combustible,
gustituir el cartuche filtrante y mon-
tarle de nuevo.

Limpiar

las aletas del cilindro, cu-

lata y volante. Tapar con cinta adhe-
siva las aberturas.

Quitar inyector, verter una cucharada
de aceite SAE 30W

girar manualemente para distribuirlo.

en el cilindro ¥y

Montar de nuevo el inyector.
Rociar con aceite SAE 30W leos balanci-

nes, valvulas, varillas impulsoras,

etc., y proteger con grasa las plezas

sin pintar.
motor con holsa de

Proteger el una

polietileno.
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DREHZAHLNACHSTELLUNG 1

Minimum: 1000-1050 (min ) (Abb.95).
Maximum: 180 (min ) ueber der Nenn—
drehzahi, um die Drehzahlischwankung
des Reglers bei Nullast auszugleichen
{Abb.96) .

KONTROLLE DER ELEKTRISCHE ANLAGE

ffalls der Motor mit einer elektri-

schen Anlage versehen ist, die vor-
geschriebenen Kontrollen durchfuehren
Seite 267.

LEINLAUFEN

Nach einer Generalueberholung oder
nach dem Ersatz von Teilen, die eines
Einlaufens beduerfen, Last allmaehlich
erhoehen, aber darauf achten, dass vor
Erreichen der ersten 10 Be-
triebsstunden nicht mehr als 70% der

Vollastleistung bezogen wird,

VI  KONSERVIERUNG {(mehr als 30 Tage)

VORUEBERGEHENDER SCHUTZ {1-6 MONATE):
Im Leerlaut 1% Minuten bei Nullast

laufen lassen.

Celwanne mit BSchutzoel MWMIL-1-644-Pg
fuellen und Meotor 510 Minuten bei 3/4
der Hoechstdrehzahl laufen lassen.

Bel warmem Motor COelwanne entleeren
und  wieder mit normalem Motorenoel
fuellen.

Kraftstoffleitung abnehmen wund Tank
entleeren.

Kraftstoff-Filter abmontieren, Eingatgz
auswechseln, falls verstopft.

Wieder einsetzen.

Zylinderkuehlrippen, Zylinderkoepfe
und Geblaese reinigen.

Mit Klebband alle Oeffnungen versch-
liessen.

Eingpritzduese entfernen, 1 Loeffel
Motorenoel SAE 30 in den Zylinder gie-
ssen. Motor mit Hand drehen, um das
Oel zu verteilen.

Duese wieder einsetzen.

Kipphebel, Ventile, Stoessel u.s.w.
mit Oel SAE 30W bespritzen und. un-
lackierte Teile mit Schmierfett
schuetzen.

Motor in Plastikfolie einpacken.
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2iL

smbiente

Conservare  in secco, non A

diretto conta'to con il suolo e

Tontano da linee eletiriche ad alin

Lenslione .,

PROTEZTONE PERMANENTE (OLTRE G MEST

Mtre alle norme precedenti:

Trattare il sistema di lubrificazlione

e d'iniczione ¢ le parti in movimenio,

con olio antiruggine, con  caraftie-
NTL~L-21260 P10 crado 2, SAR

RIGT--RANIEO

riatichs
ank (Fg, ESS0 - Valvoline

Tactyl 873),
rifornito con antirupgpgine e scaricando

facendo girare 1! motore,

'erecesso.

reterne, nNnon

antirugeine, MIL-C-
(Fa. FROIO-RUST-RAAN

2947 .

Proftegoere le superfici
verniciate Con
16173 N - grado 3

392 - Valvoline Tectyl

PREPAGAT LONE PER LA PESEA IN SERYTITO

s

nilire Y'eosterno,

Topliere protezioni e coperture,

Corn solvente o sgragsanic  topliere

1

Tlant irucroine dallfesterno.

Smontare Y'iniettore, riempire con o-

1o normate e ructare dioaleouni giri,
Srontare la coppa ¢ scaricare L'olio
contenente disciolto T'elemonto
mrotertivao,
Controllare:
Paratura iniettore, gioco valvole,

filtro olic ed aria.
Per deposito (oltre 6
mesi) controllare su una bronzina, che

serraggio testa,

molto lungo

non vi siano tracce di corrosione.

Procedere ai contrelli pre-avviamento

{pag. 29).

Conservar en ambiente seco, sin poner

en contacto directo con el suelo y

lejos de lineas eléctricas de alta

tension.

PROTECCION PERMANENTE (MAS DE G MEBES)

Ademds de las normas anteriores:

Proteger el circuito de engrase, de

inyeccidn y los elementos mdviles con
aceite anticorrosivo, de caracte-

risticas MIL-L-21260 P10 grade 2, BAE

30W (Ess. ESSO RUST-BAN339-Valvoline
Tectyl 873), haciendc girar el motor,
protegide con anticorrosive y elimi-

nando el excesc.
Proteger las superficies externas sin
aceite antlicorrosive, de
caracteristicas MIL-C-16173D-grado 3
(Ess. ESSC  RUST-BAN39Z -

Tectyl 894).

pintar con
Valvoline
PREFARACTION PARA LA PUESTA EN FUNCIO-

NAMIENTO
Limpiar la parte externa.

Quitar las protecciones.
Con un disolvente o desengrasante a-
decuado, quitar el anticorrosivo de la
parte externa.

llenar con a-

Degmontar el inyector,

ceite nuevo mormal y hacer girar el

cigliehal del motor algunas vueltas.
Desmontar el carter y vaciar el aceite
que contiene disuelto el elemento de
protecciodn.

Tarado del Juego

Controlar: inyector,

de wvalvulas, apriete de la culata,
filtro de aceite y de aire.

Si el motor ha estado almacenado du-
rante un large periodo (mas de & me-
ses) comprobar scobre un cojinete que
no haya senales de corrosidn.
controles

Proceder a efectuar los

antes del arranque {pag. 29).
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~ Lagerung in trockener Umgebung und

entfernt von Hochspannungsleitungen.

DAUERSCHUTZ (LAENGER ALS & MONATE)
Ausser den vorigen Massnahmen empfeh-

fen wir:

Schmier—-und Einspritzsystem und beweg-
liche Teile mit Rostschutzoel, das der
Norm MIL-L-21260 P10 Grad 2, SAE 30
entspricht, einoelen (z.B. ES50
RUST-BAN 339 - Valvoline Tectyl 873).
Man schuetzt die Oberflaechen des Mo-
tors, die nicht lackiert sind, mit:
Rostschutzmittel der Norm MIL-C-~16173
D Grad 3 entspricht (=z.B. ESSO RUST-
BAN 2392-Valvoline Tectyl 894).

VORBEREITUNG FUER DIE INBETRIEBNAHME
Aussen reinigen.

Plastikschutz und Siegel entfernen.
Durch pgeelignete Leoesungsmitiel oder
Entfetter Rostschutzmitiel von aussen
entfernen.

Einspritzduese entfernen, Mctor mit
frischem Motorenoel fuellen und Kur-
belwelle einige Male drehen. Oelwanne
abnehmen und Oel mit darin geloestem
Schutzmittel auskippen.

Kontrollen der Einspritzduegseneinstel-
lung und des Ventilspieles voernehmen.
Zylinderkopf anzichen., 0el und Luft-
filter nachsehen.

Falls der Motor mehr als 6 Monate ge-—
lagert wurde, eine Lagerschale auf
Korrosionsspuren ueberpruefen,

Vor dem Anlassen des Motors die ueb-
lichen Kontrolien vornehmen, wie auf
Seilte 29 hingewiesen.
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VIT TINSTALLAZIONE
Esigte una vasta gamma i versioni per
applicarioni alle varie macchine.
Per applicaziont speciali  consullare
Lombardini .
Alcuni dati indicativi, per la corretia

installazione,

TNCLINAZTIONI DI FUNZTIONAMENTO
(Fig.97, 98, 99)

CARICO RADIALEmﬁmﬁﬁALZO

Per applicazioni a cinghia (Fig.100,101)

CARICO ASSTALE SULLA PRESA DT MOTO
(Fip.102, 103).

PRESE DI b
Potenéé 5Er;;m.
1) Lato digtribuzione: tutta.
2} Lato volano
~accoppiamento diretto: la potenza.
—accoppiamento a cinghia con puleggia
standard & 124 mm. a una gola, a 3000
giri/1': 10 CV/7,3 Kw.
3) Pompa oleodinamica: Tino 3/5 della

potenza N.
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VIT INSTALACION

fxiste una vasta gama de versicnes para
aplicaciones en diversas méquinas°

Para aplicaciones especiales, consultar
con Lombardini.
datos indicativos

Alpunos para ia

I . N - .o
correcta instalacion.

INCLINACTONES DE FUNCIONAMIENTO
(Fig.97, 98, 99}

A LA MISMA
Para aplicaciones a correa (Fig.100,101)

CARGA AXIAL SOBRE LA TOMA DFE FUERZA
(Fig.102, 103).

TOMAS DE_FUERZA: 3

Potenciag utilizables:

1) Lado distribucion: total.

2) Lado volante
—acopiamiente directo: kotal.
—acoplamiento por correa con polea
standard & 124 mm, a una garganta, a
3000 R.p.m. 10 CV/7,3 Kw.

3) Bomba olecdindmica: hasta 3/5 de la

potencia N.



_Zégzg
VII INSTALLATION

Die Motoren werden in veilfaeltigen
Ausfuehrungen angefertigt, um sie der
Installation auf verschiedenen Maschinen
auzupassen.

Im Tfolgenden werden einige Hinweise
fuer eine korrekte Installation gegeben.
Bei Bonderanwendungen Beratung durch die
Technische Abteilung LOMBARDINT.

SCHRAEGLAGE WAEHREND
{Abb.97, 98, 99)

RADIALLAST
Fuer Riemenbetrieb (Abb.100, 101).

AXIALLAST
{Abb.,102, 103).

KRAFTABNAHMEN: 3
Ableitbare Leistungen:

1) Steuerseite: volle leistung,
‘2) Schwungradseite
~Direktanschiuss: die volle leistung,
—-Riemenbetrieb mit Standard-Riemen-
scheibe & 124 mm. mit eine nut, bei
3000 U/min.: 10 PS/7,3 Kw.
3) Hydraulikpumpe: bis 3/5 der leistung
N,

a7

98

Sensa

S5lop. =sense
Sens
Richtung
Sentido

Continua

| Discontinua

Continucus | Discontinuous

Continue
Dauer
Continua

| Discontinue

| Wechsel

| Discontinua

Longitudinale
Lengitudinal
Longitudinal
Laengslage
Longitudinal

Transversale ’
Transverse
Transversal
Querlage
Transversal

25°

|
I
l
I
|
%
I
|
!
l

359

99

710
720

100 kg

15mm

100
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MOMENTO DINAMICO VOLANO

(senza corona avviamento) Fig.104)

ASPIRAZIONE

Depressione all'aspirazione misurata a
filtro aria a 3000 giri/1l',

200 mm in colonna d'acqua.

valle del

SCARICO

Le contropressioni variano con marmitte.

Massimo ammesso 50 mm in  colonna di
mercurio misurato a monte della marmitta

a 3000 giri/l'.

RAFFREDDAMENTO

Portata di aria per il raffreddamento a
3000 giri/1' 200 litri/sec.

34

MOMENTC DE INERCIA DEL VOLANTE
{sin corona dentada} (Fig.104)

ADMISTON

Depresidn en la admision
debajo del filtro de aire a 3000 R.p.m.,
a 200 mm. en columna de agua.

medida por

ESCAPE

Las contrapresiones varian segin el tipo
de Lubo de escape. El mdximo admitido ed
de 50 mm. en columna de mercurio, medido
por encima del tubo de escape a 3000

R.p.m.

REFRIGERACTON
Caudal de =aire para
3000 R.p.m., 200 litros/seg.

refrigeracion a
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SCHWUNGMOMENT DES SCHWUNGRADES
(Abb.104).

(ohne Schwungradkranz)

ANSAUGUNG
Ansaugunterdruck am
3000

luftfilterflansch
gemessen, bel U/min. -~ 200 mm.

wassersasule.

. AUSPUFF
Der Ausspuf fgegendruck aendert sich

sobald der typ des Auspufftopfes geaend-

ert wird. Maximaler gegendruck: B0 mm.
3000

Schalldaempferflansch gemessen.

Quecksilbersauele, bei U/min. am

KUBEHLUNG

Kuehlluftmenge bei 3000 U/min. - 200

i./sec.

723

101

710
720
725

102

723

103

Motore
Engine
Moteur
Motor

Motor

710
720
725

E
|
4
|
I
i
f
l
I
l

Momente dlinerz. volano
Flywheel dynamic soment.
Moment dynamigue volant
Setwnmemamn . des Sehwangrades

Momento de inercla volante

TISU ST UNET
Kp o me

0,22%
0.225
0, 580

104
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INGOMBRI

DIMENSTONS
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COPPIE

DI SERRAGGIC

Pogizione

Riella

Campana motore

Campana motore

: Cappello bilancieri
Coperchio distribuzione
Coperchio filtro olio
Coperchio contrappeso
Coppa olio

" Filtro aria

. Flangia frizione

Golfare scollevamento

Ingranaggio pompa olio/Regolat.

Ingranaggio ozloso

Perno bilancieri

Perno pompa oleocdinamica
Pescaclio

Piastra posteriore convogliat.
Piede motore

Pompa olio

Pompa iniezione
Portapoelverizzatore
Prigioniero fubo sfiato
Raccordo mandata pompa iniez,
Supporto ingranaggio ozioso
Supporto di banco lato volano
Tappo scarico olio

Testa

Tubo sfiato

Valvola pressione olio

Volano

Diam., e passo Coppia
nm . Kam.
10x1.5 5
10x1.5 5
8x1.25 2.5
8x1.25 2
8x1.29 2.5
8x1.25 2.5
8x1.256 2.5
8x1.25 2.5
10x1.5 5
14x1.5 25
8x1.25 2
10x1.5 5
8x1.25 2
8x1.25 2.5
12x1.5 5
Gxl 1
8x1.25 2.9
10x1.5 5
6x1 1
8x1.25 3
6x1 1
10x1.5 (Loctite)
18x1.5 3.5/4
8x1.25 2.5
8x1.25 3
14x1.5 5
12x:.5 6
8x1.25 2.5
18x1.5 2.5
20x1.5 30
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APRIETE

Posicidn Diam. y paso Pap
mm . m.Kg.,
Biela 10x1.5 5
| Bomba aceite 6xl 1
Bomba inyeccion 8x1.25 3
Campana motor 10x1.5 5
Campana motor 8x1 .25 2.5
Cancamo 8x1.25 2
Carter aceite B8x1.25 0.5
Culata 12x1.5 G
i Eje balancines 8x1.25% 2.5
| Eje bomba oleodinamica 12%1.5 5
Engranaje bomba aceite {(reg.) 10x1.5 5
Engranaje intermedio 8x1.25 2
Esparrapgo tubo llenado 10x1.5 Loctite)
Filtro de aire 10x%1.5 5
Pie motor oxl.5 5
Porta - lnyector xl 1
Racord envio bomba inyeccidn 18%1.5 3.5/4
Soporte bancada iado volante 8x1.25 3
Soporte engranaje intermedio 8x1.25 2.5
Tapa balancines 8x1.25 2
Tapa contrapeso 8x1.25 2.5
Tapa distribucion 8x1.25 2.5
Tapa filtro aceite 8x1.25 2.5
Tapa posterior caja ventilador B8x1.25 2.5
Tapdn vaciado aceite 14x1.5 5
Tornillo tambor embrague 14x1.5 25
Tubo aspiracidn aceite 6x1 1
Tubo de llenado 8x1.25 2.5
Valvula presidn aceite 18x1.5 2.5
Volante 20x1.5 30




/L OMBARDINI

SCHRAUBENANZIEHMOMENTE

Durchmesser

Anzugsmoment
Stellung ~u.steigg. mm mkg
Aufhaengeringschraube 8x1.25 )
Déckel fuer ausgleichsgew. 8x1.25 2.5
i Duesentraeger 6x1 1
‘Einspritzpumpe 8x1.25 3
Entlueftungsrohr 8x1.25 2.5
E-pumpenanschluss 12x1.5 5
Hydraulikpumpenzapfen 18x1.5 3.5/4
Kipphebelzapfen 8x1.25 2.5
Kipphebeldeckel 8x1.25 2
Kupplungsflansch 14x1.5 25
Lagerhalter - Schwungradseite 8x1.25 3
Luftfiiter 10x1.5 5
Motoraufhaengung 10x1.5 5
Motorglocke 10x1.5 5
Motorglocke 8x1.25 2.5
Qelablass-schraube 14x1.5 5
¢eldruckventil 18x1.5 2.5
Oelfilterdeckel 8x1.25 2.5
Oelpumpenzahnrad 10x1.5 5
Oelschoepfer 6x1 1
Oelwanne 8x1.25 2.5
Qelpumpe 6x1 1
Platte fuer geblaesehaube 8%1.25 2.5
Schubstange 10x1.5 5
Schwungrad 20x1.5 30
Stehbolzen fuer entlueftungs. 10%x1.5 (Loctite)
Steuerdeckel 8x1.25 2
Zylinderkop?f 12x1.5 6
Zwischenradhalter 8x1.25 2.5
Zwischenrad 8x1.25 2
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Accesorios

Admision

Alternador

ANOMALIAS EN EL FUNCIONAMIENTO
Arrangue a manivela

Balancines (Juego)

Bancada

Bateria

Biela
Bomba de inyeccidn

{(Montaje)
{Reglaje)

Bomba de inyeccion

Bomba de inyeccidn
Bomba alimentacidn

Bulédn

Canalizador de aire
CARACTERISTICAS

Carga axial toma de fuerza
Carga radial

Circuito combustible
Circuito engrasante
Cilindro - Pistdn - Biela
Cilindro

Ciglehal

Cojinetes de bancada

Cojinete cabeza de blela
CONSERVACTION

CONTROLES PARA LAS REPARACIONES
Controles ante puesta en marcha
Control instalacidn electrica
Corona dentada

Culata

Decompressidn

Déposito

Déposito especial

Distribucion _

{Tapa)

(Puesta a punto)

Distribucion
Digtribuciocon
Eje de levas

Equilibrador dinamico

Escape

Filtro de aire

“iltro combust. en el déposito

Yiltro combustible especial

INDICE

Pag.

10
10
21
17

33
33

25
15
15
21
22
22
31

29
31

13
15

17
17
19
18
21
34

€L

Grupc mando acelerador

Impulsores

Inelinaciones de funcionamiento
ITnicio de inyecclon

INSTALACION

Instalaciones eléctricas
instal.con motor arr.y alternador

Instal. iluminacidn con carga bat

Instal. con carga bat. (Control)
Tnstal. ilumin. sin carga bat.
Tnstal. sin carga bateria
Inyector

Inyector (Control)

Librete usc-manuten.-repuestos
Llave de contacto

Manometro aceite

MANUTENCION

Momento de inercia del volante
Motor de arranque

Pistdn

Preparacién puesta en funcionam.
Proteccidn temporal

Proteccidn permanente

Prueba consumo
Prueba y funcionam. en vacio
Refrigeracidn

REGULACION Y PRUEBAD

Regulacion régimen revoluciones
Regulacion bomba inyec. €n vacio
Regulador de tensidn

Regulador de revoluciones
Retenes aceite

Rodaje

Segmentos

Soporte cojinete lade volante
Suplemento combustible arrangue
Tomag de fuerza

Toma de fuerza bomba oleodin.
Tubo de escape

Vialvulas - Guias - Asientos
Varillas impulsoras

Volante

Pag.

27
12
12
37
28
2%

34
28
16
33
31
32
30
29
34
29
31
29
28
24
23
31
16
33
25
33
20

13
20



IBARDINI

Accesorios

Admision

Alternador

ANOMALIAS EN EL FUNCIONAMIENTO
Arranque a manivela

Balancines (Juego}

Bancada

Bateria

Biela

Bomba de inyeccidn

Bomba de inyeccidn (Montaje)
Bomba de inyeccion (Reglajie)
Bomba alimentacidn

Buldn

Canalizador de aire
CARACTERISTICAS

Carga axial toma de fuerza
Carga radial

Circuito combustible

Circuito engrasante

Cilindro -~ Pistdn - Bielsa
Cilindro

Cigliefial

Cojinetes de bancada

Cojinete cabeza de biela
CONSERVACION

CONTRCLES PARA LAS REPARACIONES
Controles ante puesta en marcha
Control instalacién electrica
Corona dentada

Culata

Decompression

Déposito

Déposito especial
Bistribucion

Bistribucidn {Tapa)
Distribucion (Puesta a punto)
Eje de levas

Equilibrador dinamico

Escape

Filtro de aire o -
Filtre combust. en el déposito
Filtro combustible especial

Pag.

20
34
27

INDICE

Grupo mande acelerador

Impulsores

Inclinaciones de funcionamiento
Inicio de inyeccion

INSTALACION

Instalaciones eléctricas
Instal.con motor arr.y alternador
Instal.

Instal. con carga bat. (Control)
Instal. ilumin. sin carga bat.
Instal. sin carga bateria
Inyector

Inyector (Control}

Librete uso-manuten.-repuestos
Llave de contacto

Manbmetro aceite

MANUTENCION

Momento de inercia del volante
Motor de arrangue

Pistén

Preparacidn puesta en funcionam.
Proteccidn temporal

Proteccidn permanente

Prueba consumo

Prueba y funcicnam. en vacio
Refrigeracidn

REGULACION Y PRUEBAS

Regulacion régimen revoluciones
Regulacion bomba inyet. en vacio
Regulador de tensidn

Regulador de revoluciones
Retenes aceite

Rodaje

Segmentos

Soporte cojinete lado volante
Suplemento combustible arrarque
Tomas de fuserza

Toma de fuerza bomba oleodin.
Tubo de escape

Valvulas - Guias - Asientos
Varillas impulsoras

Volante

iluminacidén con carga bat.

25
19
33
10
33
26
26
26
26
27
27
12
12
37
28
21

34
28
16
33
31
32
30
29
34
29
31
29
28
24
23
31
16
33
25

33
20

13
20



INHALTS-VERZEICHNIS

Seite

Anlage mit e-starter u. Drehstromgen. 26

Ansaugung

Auspuflf

Ausruestung

Axiallast

Batterie
Redienung-Wartung-E.-teil-Buechl.

34
34
20
33
28
37

Beleucht.-anlage mit Batt.-aufladung 26
Beleucht.-anlage ohne Batt.-aufladung?2?

Bolzen

Dauerschutz

Dekompressionshebel
Drehstromgenerator
Drehzahlnachstellung

Dynamisches Ausgleichsgewicht
Einlaufen

Eingpritzduese

Einspritzpumpe

Einstellung

Einsteliung der Steuerung

Einst. Einspritzpumpenfoerdermenge
Elektrische Anlage

Elektrogtarter

Flichkraftregler

Foerderpumpe

Gehaeusedeckel
Gleichrichterbruecke

Hauptlager
Hydraulic-pumpenkraftabnahme
INSTALLATION

Kipphebelspiel

Kolben

Kolbenringe

KONSERVIERUNG

Anlage mit Batt.-auflad.
Anlage ohne Batt.-auflad.

Kontrolile
Kontrolle
Kontrolle
Kontrolle
Kontrolle des Verbrauches
KONTROLLEN UND INSTANDSETZUNG
Kontrolle vor Inbetriebnahme

der elektrische Anlage
des Foerderbeginns

Kraftabnahmen
Kraftstoff-filter im Kraftstofftank

17
32
15
27
31
21
31
12
8
10
19
29
26
28
24
21
17
28
22
20
33
15
16
16
31
26

~
<

31
10
30
6
29
33
8

Kraftstoff-filter {spezial)
Kraftstoffmenge beim Start
Kraftstoffsystem
Kuehllufthaube

Kuehlung

Kurbelanlass

Kurbelgehaeuse

Kurbelwelle
Lagerdeckelmschwungradseite
Leerlaufprobe

Luftfilter

MERKMALE

Nockenwelle

Oeldichtringe

Jelmanometer

Pleuellager

Radiallast

REGISTRIERUNG UND ABNAHME
Regler betaetingung
Schalldaempier
Schluesselschalter
Schmiersystem

Schraeglage waehrend
Schwungmoment des Schwungrades
Schwungrad

Spezialtanks

Steuerung
STOERUNGSBEHEBUNG

Stoessel

Stoesselstangen

Stosstangen

Tank

Ueberpruefen
Ventile-~Fuehrungen-5itze
Vorbereitung fuer die Inbetriebnahme
VORUEBERGEHENDER SCHUTZ
WARTUNG

Zahnkranz

Zusammenpau

Zylinder
Zylinder-Kolben-Stosstangen
Zylinderkopf o

Seite

Descriziont nen impegoative.
Modifications reserve<s.

Subject to moditications.




SERIE 70 0
710 - 713 - 715
720 -723 725

LOMBARDINI

EMPLOI - ENTRETIEN

USE - MAINTENANCE BEDIENUNG - WARTUNG |  UTILIZACION - MANTENIMIENTO

USO - MANUTENZIONE |

RICAMBI

SPARE PARTS i

ERSATZTEILE l

RECAMBIOS

Golfare sollevamenlo
Bague de {evage
Lifting oye
Aufhiingeringschraube
Cancamo

Filtro aria

Fillr(z A air .

Alr cleaner T
Lusttfijter

Filtro aire

Flangia pompa alimentaz
Brde prgipe alimentation
Feedit dmp flange
FFarder,  ape-Flansch
Brida bomba alimentacion

lipo motore

Type du moteur —-—
Engine modet
Motortyp

Modoto motor

Puieggia avviamento
Poulie démarrage
Startng pulley
Anlass-Ricmenscheibe
Palea de arrangue

Asta liveilo olio
Jauge niveau huoile ;
Ol dipstick .

Olmess-Stab - o .
Varilla nivel aceite g

o 710-713 - 720723
Accaleratore /,,/" Fermo a Stop
Accelorateur © Arrét accdlérateur Arret
Throltic Thirotlle wingnut Stap
Drehzahlversielhebel Verstellhebel-Blockicrung  Absteller

Palanca acelerador

Tappo slarter
Bouchon starter
Starter plug
Starterdeckel
Tapon starter

Fijacion acelerador

PIECES DETACHEES I

Tappo rifornimento comb.
Bouthon rempliss. comb.
Fuel filler cap

KraftstolteinfiHung
Tapon deposite comb

_.

Presa di moto pompa ofeod
Frise de torce pompe hydr.
Hydraulic pump P.T.O.

Hydr, Pumpe-Kraltabnahme
Palanca paro Toma de fuerza bomba cleodin. Arranque a manivela

Tappo sfiato
Bouchon reniflard
Breather cap
Eatlaftungsdeckel
Tapon respirador

b5

R

Decompressione
Décomprassion
Compression release
Dekompression
Decompresor

Inneste manovella

Cil filier cap
Oleinfitiung

715725

Qil drain plug
Clablass-Schraube

Tappo rifornimenio ofio
Bouchon rempliss, huife

Tapon Henado aceile

s .
Tappo scarice clic
Branchement mapivelle Bouchon vidange huile
Hand crank take-off
Handkurbel-Anschluss
Tapon vaciads aceile

Raccordo tlubo mandata
Raccord tuyau de débit
Delivery line union
Druckrohranschiuss
Racord bamba inyectoara

Filtrc combustibile
Filtre combustible
Fuel filter
Kraftstolf-Fitter
Filtro combustible

Flangia motorino avviam,
Bride démarreur

Starting motor flange
Anlassmotor - Flansch
Brida motdr de arranque

Matricoia
Numére de série
Serial number
Motornummer
Numero motor

Valvoia pressione alio
Soupape pression huile
Oif pressure valve
Oldruck-Ventil

Valvida presion aceite

Filiro olio
Filtre & huile
Oit filter
Ollilier

Filtro aceite

Raccordo pressione olio
Raccord pression huile
Qil pressure union
Otdruck - Anschluss
Racord presion aceile

RATTERISTICHE
el a 4 tempi.

ZIONE diretta sistema
SCH.

FREDDAMENTO ad
con volang ventila-

RIFICAZIONE forzaia
pompa a ingranaggi.

IAMENTO a funicelia,
anovella {715-725).

CARACTERISTIQUES
Diesel 4 temps.

INJECTION directe systé-
me BOSCH.

REFROIDISSEMENT  par

air avec volant ventila-
teur,
GRAISSAGE forcé avec

pompe & engrenages.

DEMARRAGE par corde-
tette, manivelle {715-725}).

CHARACTERISTICS
4 Stroke Diesel.

BOSCH SYSTEM  direct
injection.

FLYWHEEL BLOWER Air
Cooling.

GEAR PUMP forced lubri-
cation.

ROPE STARTING,
Hand c¢rank (715-725).

TECHNISCHE DATEN
Diesel-Viertakt.

EINSPRITZUNG: direkt
(BOSCH-Verfahren).

KUHLUNG: Luftgekihit
mit Schwungradgeblise

1

DRUCKSCHMIERUNG mit-
tels Zahnradpumpe.

ANLASSEN: mittels Seil-
start, Handkurbel {715-725)

CARACTERISTICAS
Diesel a 4 tiempos.

INYECCION directa siste-
ma BOSCH.

REFRIGERACION por aire
con volante ventiador.

LUBRIFICACION  forzada
con bomba de engranajes

ARRANQUE a cuerda,
a manivela (715-725).

SA di moto: Rotazicne PRISE de force: Rotalion P.T.0.:  GCounterclockwise KRAFTABNAHME: Links- TOMA DE FUERZA:
raria. artihoraire. rotation. drehend. izquierdas,
710-713-715 | 720-723-725
Alesaggio Alésage Bore Bohrung Diametro mim. S0 95
Corsa ~-Course Stroke Hub - Carrera “mr. o84 94
Cilindrata Cyhndrée Displacement Hubraum Cilindrada o’ 598 666

Bl

iMA DELLAVVIAMENTO

jere ed osservare le islru-
. L'inpsservanza provoca
lecadenza della garanzia.

AVANT LE DEMARRBAGE lire el
suivie les instructions. La ga-
rantie n'est plus valable en
cas d’inobservation.

PRICR TG STARTING read and
fellow instructions. Failure to
so will make warranly void.

VOR INBETRIEBENAHME Aniei-
tengean lesen und befpigen. Bei
Behandiungs- oder Wartungs-
fehlern erlischt die Garantie.

ANTES DE PONER EN MAR-
CHA, leer y respelar las in-
strucciones. El incumplimienio
provocda  la  anulacion de la
garantia.



| UBRIFICANTE
| UBRIFIANT
LUBE OiL
SCHMIEROL

L UBRICANTE

OMBUSTIBILE
SOMBUSTIBLE
FLIEL
{RAFTSTOFF
COMBUSTIBLE

SAE40

SAE 20 W
SAE 10w

ESSOLUBE D3

{HD SERIES 3
MIL-1-45199)

°C

20

DISAEREAZIONE - Tirare ripeiu
tamente fino ad avvertire le scric
chiolie dell’iniettore.

DEAREATION - Tirer plusieurs fois
jusgu'a remarguer le crissement
de linjecteur.

AIR BEEEDING -
untit injector creaking is heard

ENTLUOFTUNG k
ziehen, bis zum hdrbaren Schnar-
ren der Dése.

DESAREACION - Tirar upas veces
ia cuerda hasta que se oye cl
sumor del inyector.

Pull repeatediy

Seil mehrmals

AVVIAMENTO  MARCIA |
DEMARRAGE | MARCHE
STARTING RUNNING
ANLASSEN | LAUFEN
ARRANQUE | MARCHA

P /7

\‘\

‘\

‘

Acceleralore a mela.
Accélération a demi.
Mid-throttle.
Verstellkebe! auf Mitte.
Aceterador a midad.

AVVIAMENTO . MARCIA
DEMARRAGE | MARCHE
STARTING RUNNING
ANLASSEN LAUFEN

ARRANQUE | MARCHA

<
# r
# r e 4
N 4
*

4

o

MARCIA || AyVIAMENTO
MARCHE || DEMARRAGE.
RUMKNING] | STARTING
LAUFEN || ANLASSEN
MAHC’Q ARRANQUE

)
|
|
T

LIGHT
LICHT
LUZES

| S———

PRIME

e Tal ™ P . S

e e

Avviamente ciettiico.
Demarrage éleclrique
Electrical starting
Etcktroanlass
Arrangue electrico

Girare &l minimo alcuni minuti
prima deltarresto.

Tourner - au  ralenti
minutes avant "arrét.

quelques

idie s few minutes before stop.

. Vor dem Abstelien Motor eini-
ge Minuten im Leerlauf lassen.

Bajar al minimo unos minutos
aniles de parar.

PREMIERES 50 H.: ng pas

Adsrmacamr 200 AharAaco faormiaio

Swviamanta a beddo
Démarrage a froid.
Coid starting
Winter-Start
Arrangue a frio

FIRST 50 HOURS: operate be-
Twr PRY% faarmesl fovad

Riscaldare il motore prima di applicare i carico.
Accelerare gradualmente.
Non funzionare a lunge al mirimo.

Chauffer te moteur avant de le charger.
Augmenter gradueliement fa vitesse.
e pas tourner longlemps au ralenti

— Warm-up engine befere leading.
Bring it gradually to operaling speed.
Do not idle for long periods.

- Metor vor der Belastung warmlaufen.
Allmahlich Vollastdrehzahl erreichen.
Night lange im Leerfauf Jaulen.

— Calentar el motor antes de aplicar la ¢arga.
Aumentar gradualmenle.

Ne¢ hacer funcionar al minimo durante un pertodo

prolungade.

Non usare ia decompressione.

Ne pas empioyer ia decom-
pression.

Do nol wse compression re: |

lease.

Niemals
woenden.

Dekompression ver-

No utilizar el descompresor.

ERSTE 50 STUNDEN: nrichi
{iher 7097 der Vallast belaston

50 PRIMERAS HORAS: no et
car di 70%: e |3 caraga norms



DIANTO ELETTRICO

latteria non fornita.

‘issare il regolatore su parete verlticale, esente
Ia vibrazioni, lontang dal calore.

32 il motore ha supporti in gomma collegare a
nassa.

\TTENZIOME - PER NON SCARICARE LA
IATTERIA O DANNEGGIARE L IMPIANTO:

N MOTO: chiavetta su MARGIA.

fon staceare i cavi della batteria.

JA FERMO: chiavetta sy RIPOSQ.

 TALLATION ELECTRIQUE

& batterie n'est pas livrée.

Aonter ie régulateur verticalement sur une
arei sans vibrations, loin de la chaleur.

i le moteur a des support en caoutchouc,
onngcter i la masse.

TTENTION - PDUR NE PAS DECHARGER LA
IATTERIE Ol ENDOMMAGER  LYINSTALLA-
10N

\PRES 1L.E DEMARRAGE: clef sur MARGHE.

le déclancher jamais la balterie.

v MOTEUR ARRETE: clef sur REPOS.

=CTRICAL SYSTEM

attery nol supplied.
lace regulator on a
oard far from heat,
iround rubber mounted engines.

AUTION - TO PREVENT BATTERY DISGHAR-
ING OR DAMAGES TO THE SYSTEM:
NGINE RUNNING: keyswitch on RAUNNING.
ever disconnect baltery cabies.
NGINE-"9PPED: keyswitch on STOP,

non-vibrating vertical

KTRISCHE ANLAGE

ieferung der Batterie nicht einbegriffen.
egler senkrecht in ausreichendem  Abstand
on Wiarme and einer schwingunsfreien Stelle
nbringen.

n Faille von Gummipulfern
ichern.

CHTUNG - UM BATTERIEENTLEERUNG ODER
ESCHADIGUNGEN DER ANLAGE ZU VER-
IEIDEN:

AGH DEM ANLASSEN: Schiiissel auf LAUFEN.
iemals Balteriekabel Iésen.

E;UGSTILLSTAND: Schlyssel auf NULLSTEL-

Massenschliss

IANQUE ELECTRICO

in incluir bateria.

ijar el regulador en la pared vertical, evitando
5 vibraciones y alejandolo del calor.

i el molor va montado sobre soportes de go-
a efectuar una buena conexion a masa.

LUIDADO - PARA NO DESCARGAR LA BATE-
1A O DETERIORAR LA INSTALAGION:

N MARCHA: llave de contacto en posicion
2 MARCHA.

o desconectar el cable de ia bateria.
OTOR PARADO: llave en pesicion de
EPOSO.

CUITO LUBRIFICAZIONE
CUIT DE GRAISSAGE
RICATING SYSTEM
IMIERUNGSSYSTEM
CUITO LUBRIFICACION

Interivtlore avviamento

Interruptear domarage -
Starting Keyswilch
Aass - Schalter
Inleriuplor ArFangue

Spig pressione ofio

Témoin pression huile
O fressura wami!'uj figha
leheeok-Kantroft Leuchte
Indicator presion acsite

2.5mm?
O
2.5mmZ

i
£
|
|
I
b
i
i
i

L

UG L
LESHIEN

BRI

Regolatore di tensione
Régutatedr de tension =

Volage regulalos
Bpannungsragler
Regulador de lension

o

4
!

[amasg

e
1
51
10

- PARRTENE
RARRON

BROWN

REAKON

fnterrottore pressione olio

P
Interrupteur pression huile

Qil pressure swilch
Oldruckschaiter
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Regolatore ¢ tensione
Régulatewr de tension
Mollago regutalor
Spannungsregler
Heguiador do lension
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Starling motor
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Baterie
Batlery
Baloria
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Racker arm shaft
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Bowchon reniflard
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Entitftungsdeckel
Tapon respirador

Comando pompe oleadinanm:
Commands pompes hydraul
Flydr aulic pumps drive

Hydraulik-Pumpenantrieh
wando bombas oleodinam.

Albero & camme
Arbre & cames
Camshaht
Nockenwelle
Eje de levas

Albera motore
Vilebhrequin
Crankahaft
Kurbelwelle
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Agta tivello
Jauge niveau
Dipstick
Glingss - Slab
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Pompo huila
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Schmierdlpumpe

Bomba aceile

!

r
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L Cojinete cabeza biela

C Suppercto atbora motare

[ Filtro a cartuceia
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icolard per motore standard,
applicazioni speciali consul-
il Catalogo presso | Centri
stenza e Ricambi.

Pieces pour des moteurs sland.
Pour les drldphhom consulter
e Catalogue aupras des Agents
Service.

Parts for standard engine. Recambios

For special applicalions see Ma-
sler Catalog at Service Centers.

Teile tHir Standard -Motoren,
Flir  Sonderanfertigungen
Ersatzietkatalog  bei
Werkstiitton.

siche

Service gooen las estactones Servico.

ey

para molores ﬁmnd,
Para aplicaciones vease Catalo-



EMMAGAZZINAGGIU 1:6.mesi. Oltre: rivolgersi ati-’

Stazioni di Servizio.

1+ 6 mois. Au dela s'adresser at.
STOCKAGE Agents de Service.

1 to 6§ months. Over contact Se:
STORAGE vice Centers.

1 bis & Monate. Wenn langer Ver-
KONSERWERUNG tragswerkstitien  konsultieren.

AiMAEENAM;ENTB 16 meses. Periodo superior: di

rigirse a las Estaclones Service

NORME DI SICUREZZA
NORMES DE SEEURITE
SAFETY RULES
SICHERHEITSMASSNAHMEN
NORMAS DE SEGURLDAD

CORRETTO
CORRECT
CORRECT
s ol
CORRECTC

ERRATO
ERRONE
WHONG
FALSCH
ERRADO

CORRETTO
CORRECT
CORRECT ES!
RICHTIG
CORRECTO

ERRATO
ERRONE
WRONG
FALSCH
ERRADO

Per assisienza, riparazioni e
ricambi, rivelgersi alle Stazio-
ni di Servizio con fa targa
SERVICE come da elenco del-
la busta accessori, o delle
PAGINE GIALLE dell'Elenco
Telefonico alla voce « MOTO-
Rl ». Esse sono aorizzate ad
irervenire, in garanzia e fuori,
su tulti i motori LOMBARDINI,
con personale addestrato, al-
trezzature speciali e ricambi
originali.

ORDINI RICAMEI iadicare:
Tipo de! Motore (targhetla).
Matricola (sulla targhetla o
basamenio).

Tipo e marca della macchina.
Matricola del ricambio.

Pour le service aprés vente, la
reparation ou tes piéces déta-
chées,  adressez-vous auXx
Agentes avec l'enseigne SCR-
VICE indiqués dans la liste de
la pochelie accessoires, et qui
sont autorisés & intervenir sur
tout moteur LOMBARDINIL, en
garantie et hors garaniie, avec
personnel entrainé, des equ:~
pements speciaux el des pié-
ces détachées originales.

COMMANDES PIECES DETA-
CHEES indiquer:

Type du moteur (plaguelle).
Matricule {plaquette ou carter).
Type et marque de la machine.
Référence de la piéce.

LOMBABD!Hi MOTORI.

i
aEnvis - . &
L . S

For serva, epairs and spare
parts COI!HC[ Service Centers
displaying the SERVICE sign.
{See list inside your accesso-
ries envelope}. They are au-
thorized 1o repair ail LOM-
BARDINI engines within and
beyond the Warranty period,
with irained mechanics, ge-
nuine parts and speciat toals,

PART ORDERS, specify:
Engine type (cn plate)

Searial No. (plate or crankcase).
Equipment type and Make
Spare Part MNo.

Fiir Service, Reparaturen oder
Ereatzivile wenden Sie sich
an die Vertragswerkstatien
mil  dem Schild SERVICE
(Siehe Verzeichnis der Zube-
hértasche).

Sie arbeiten mit Personal, das
im Werk ausgebildet wurde,
mit Spezialwerkzeug und Ori-
ginal- Ersatzteiien.

E-TEIL BESTELLUNGEN, Foi-
gendes angeben:

Motortyp {auf dem Schild)
Nummer (aul Schild cder Kur-
belgehiuse}

Maschinentyp und-marke
Bestellnummer des Teiles.

Para assistencia . aica, rgg
raciones y recambios dirigit
a las estaciones de servi
oficia! con el distintivo « 3E
VICE = que se citan en
relacion de la bolsa de ¢
cesorios. Eilas eslan auiofi
das para actuar en garanli
inclusp cuando esta ha cac

cado, en todos Jos molo:
L OMBARDINI, con  peérso:
especializado, herramien

especiates y recambios o
nales.

PARA SOLICITAR RECAMBI
indicar:

Tipo del motor (en la placa
Nummero del motor {en la pic
y en la bancada)

Modeto y marca de la maqui
Referencia dol recambio.

Descrizioni ¢ illustrazioni non
impegnative.

Descriptions et Hlusirations
peuvent étre modifiées.

Descriptions  and  characleri-
stics subject to modifications.

Aenderungen vorbehalien,

Instrucciones y ilustracior
pueden ser modificadas.

[LE MBARDINi m ORI

42100 HE[‘GIU thE. - Zm (0522) 38841 - LOMBARMGTOR - TELEX 53003
NTERMOTOR Cas. Post. 107, Rieti T 716“5_361”_},

LOMBARDINI ROMA
LOMBARDINI FRANCE
LOMBARDINI MOTOREN

1 AR A ADICYIAIE RACYTOIRED

8, Rue Béquet,
Genlfer St

Divisione Rapportt Internazionali
Rueil-Maimaison
1, 8 Frankfurt/Main 56
Zamn Cova Solera Bubi/Barcelona

“Mod. 1849, 2/9-7
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