8LD600-2

8LD665-2
8LD6652/L

8LD740-2




Das vorliegende Werkstatthandbuch liefert wichtige Angaben fiir die Reparatur von luft-
gekiihiten LOMBARDINI-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung der Typen 8LD600-2,

8LD665-, 8LD665-2/L, 8LD740-2; Stand 01.11.1988.
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TYPENBEZEICHNUNG
8LD6&00-2 BLD665-2 8LDB65-2/L 8LD740-2
Baugruppe . 2 langsamdrehend
LOMBARDINI Anzahl Zylinder
Diesel . Hubraum pro Zylinder

Handels-Kennummer ausfindig machen; dann Motornummer auf dem Typenschild, auf der Kihl-
luftgebldse oder auf dem Kurbelgehduse ablesen.




MOTORTYPE 8LD600-2 | BLD665-2 |8LD665-2/L| BLD740-2
Anzahl Zylinder ) B M. 2 2 2 | 2
Bohrung _ o mm __ a0 a5 __ 95 100
Hub - mm | o4 94 | o4 94 |
Hubraum B ' em? 1196 | 1332 1332 | 1476
Verdichtungsverhaltnis B 781 | 17,81 17,8:1 17,8:1
Drehzahl/min- - | 3000 3000 2200 2600
~NDIN70020 | 18@izs6 | 210288 | — 21.0/286 |
Leistung KW/PS  NB DIN 6270 B | 169230 | 19,1260 | 163220 | 18.9/267
NA DIN 6270 - 15.4/21,0 | 17.6/24.0 | 147/200 | 17,5/238
 Max. Drehmoment ~ kgm 650 | 7.80 6,50 8,25
B @ zzo0 | @ 1800 @ 2000 @ 1800
Max, Drehmumsﬁi_an 3 Kraflal:-'nnahme R kgm ; 4 4 | 4 4
@ 2540 @ 2540 | @ 1860 @ 2170
~ Spezifischer Kraftstoffverbrauch + Cg/PSthen | 196 | 200 178 | 190 |
Kraftstoffankinhalt ] 0 10 15 10
Schmierblverbrauch ~ kaih | 0045 0,052 0,045 0,052
Schmierslfiillung - ] 2,50 2,50 2,50 250 |
Trockengewicht N - kg. 128 - 130 132 : 132
Luftvolumen Verbrennung bei 3000/min-" - L | 1470 1640 1250 %% | 1600 %%
Luftvolumen Kihlung bei 3000/min-' 1| 2s800 25800 18900 *# | 24300 %%
Max. zul. Axialbelastung der Kurheiweile in bmden Hmhtungen kg 300 300 300 300
_ kurzzeﬂlg B i _35“_ P 35° 35° 35°
Max. zul. Naiéh@ bis zu 1 Stunde « __25" 250 | 25° 25°
im Dauerbetrisb o deddw P A s ok k

auf max. Leistung NE bezogen
bei 2200/min~

bei 2600/min-

j& mach Einsatzart

b
i
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KENNKURVEN FUR LEISTUNG, ABTRIEBSDREHMOMENT, SPEZIFISCHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH

8LD600-2 8LD665-2
kW CV kgm N-m kWev ___  kom Nm
L === '—‘56 {60 . Pt T — -7 [70
23 26 tN) s o 09 Mt N '« Lleo
1812 N1 _ing 20128 N LT
1612 - 26 2 NB
2 A 18124 Pt
14 / // yoy«P
1 / N 16 22 "'
12 16 .7‘7[ A 20 Ve Na
1 y At _ 14; A VA
10 41 /‘ a 18 K4 <) g
gl 12 1 g/CVh 121 16— g/CV.h
1 ) 9/kWh 10 14—/ g/KWh
CKN") | 4200 [280 12— 4 [C( 200 ;gg
3 180 ﬁfg 8 10}~ 180 |og0
Drehzahl 1000 1400 1800 2200 2600 3000 Drehzahl 1000 1400 1800 2200 2600 3000
8LD665-2/L 8LD740-2
kw CvV kgm N.m .
g KW CV__ myqy kgm N:m
N N d—r . " lso
i — 70 T " ~{8
17 tNB) [ | 15 e 29 / 75 75
16-22% 20| 28 //'
20 N5/ 18 %2 e "8
14119 A 22 A7
// Vs 16 / /»
13{18 /T 20 y
17 f— i 14 A
11' 15 4 /l C /' ‘/ Q -
10]14F 147 I hewn 10{ 14 a glin
13 £ 190 |260 %% Lo
912 T g, 250 eg " |eso
C{NB} 170 230 = 75 2;00
Drehzahl 1400 1600 1800 2000 2200 Drehzahl 1000 1400 1800 2200 2600

N (DIN 70020) FAHRZEUGLEISTUNG: Wechselbetrieb mit variabler Drehzahl und Belastung
NB (DIN 6270) NICHT ZU ZU UBERLASTENDE DAUERLEISTUNG: Leichter Dauerbetrieb mit variabler Belastung und konstanter Drehzahl.
NA (DIN 6270) UBERLASTBARE DAUERLEISTUNG: Kontinuierlicher Schwerbetrieb mit konstanter Drehzahl und Belastung.

Die in den vorliegenden Tabellen angegebenen Leistungen gelten fiir Motoren die mit Luftfilter und Standardschalldampfer ausgeri-
stet sind, nach abgeschlossenem Einlaufen und bei einer Umgebungstemperatur von 20°C bei 1 bar.

Die Maximalleistung wird mit einer Toleranz von 5% gewéhrleistet. Die Motorenleistungen nehmen pro 100 m Hoéhenunterschied um
1% und bei jedem 5°C-Schritt Uber den genannten 20°C um 2% ab.

C (NB): Spezifischer Kraftstoffverbrauch bei Leistung NB

Mt : Abtriebsdrehmoment bei Leistung N

@ : Betriebsbereich bei Dauerbetrieb. Bei Verwendung des Motors ausserhalb der vorgesehenen Betriebsbereiche bitte mit
LOMBARDINI Riicksprache nehmen.




WARTUNG

BETRIEBSSTUNDEN

ARBEIT TEIL
10 | 50 | 125 | 250 | 500 {1000 |2500 |5000

LUFTFILTER ®

FILTER DER KRAFTSTOFFPUMPE ®

KUHLRIPPEN ZYLINDERKOPF UND ZYLINDER (") ®
REINIGUNG

KRAFTSTOFFTANK ®

EINSPRITZDUSEN ®

INNERES OLSIEB °

OL IM LUFTFILTER ®

STAND OL IM KURBELGEHAUSE ®

BATTERIEFLUSSIGKEIT ®

KONTROLLE ANSCHLUSSE DER KRAFTSTOFFLEITUNG e

SPANNUNG DES LUFTERRIEMENS ®

VENTIL- UND KIPPHEBELSPIEL ]

EINSTELLUNG DER EINSPRITZDUSEN @

) LUFTFILTER (**) (***) °
oL

KURBELGEHAUSE (***) ®
AUS-

OLFILTEREINSATZ ®

WECHSLUNG
KRAFTSTOFFILTEREINSATZ ®

LUFTERRIEMEN ®

) TEILUBERHOLUNG (***) °
UBERHOLUNG

TOTALUBERHOLUNG °

) Unter besonderen Betriebsbedingungen auch taglich

**}  In sehr staubiger Umgebung alle 4-5 Betriebsstunden

***) Siehe vorgeschriebene Olsorte

****) Umfasst Kontrolle der Zylinder, Kolbenringe, Fiihrungen, Federn und das Schleifen der Ventilsitze, das Entkrusten der Zylinderképfe und Zylinder, die Kontrolle der
Einspritzpumpe und der Einspritzdisen.

(
(
(
{

VORGESCHRIEBENE OLSORTE FULLMENGEN IN LITER

AGIP DIESEL SIGMA S SAE 30-40, Spezifikation Standard-}fraftstofﬁank 10,0
MIL-L-2104 C Standard-Olwanne 2,5
ESSOLUBE D3, Spezifikation MIL-L-2104-D und Olbadluftfilter 0.3
UNIFARM, Spezifikation MIL-L-2104-C Bei Sonderfilter, Sondertanks und Sonde-

In Landern, wo AGIP- und ESSOOLE nicht er-
héltlich sind, ist die Olsorte API SERVICE CD ein-
zufiillen oder eine Olsorte zu verwenden, die
folgenden Spezifikationen entspricht MIL-L-2104
C und MIL-L-2104 D.

rélwannen sind die Anweisungen von
LOMBARDINI zu befolgen.

Grade oC (oF
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MOGLICHE URSACHEN UND DEREN BEHEBUNG

In der nachfolgenden Tabelle sind die moglichen Ursachen von Betriebsstdrungen aufgefiihri, die wahrend des Betriebs auftreten kén-
nen. Es ist auf jeden Fall systematisch vorzugehen, wobei die einfacheren Uberpriifungen vor Demontagen oder Auswechslungen
durchzufihren sind.

MOGLICHE URSACHE

BETRIEBSSTORUNGEN

Springt
nicht an

Springt nur
kurzzeitig an

Beschieunigt
nicht
Drehzahl
schwankt
Schwarze
Auspuffgase
Weisse
Auspuffgase
Niedanger
Oldruck

KRAFTSTOFFANLAGE

Leitungen verstopft

Kraftstoffilter verstopft

Lufteinschlisse in den Kraftstoffleitungen

Entliftungséfinung des Tanks verstopft

Kraftstoffpumpe defekt

Einspritzdse blockiert

Ventil der Einspritzpumpe blockiert

e ¢ @ & e ¢ e

Einspritzdlse nicht richtig eingestelit

Regelstange der Einspritzpumpe schwergénging

Einspritzpumpe falsch eingestellt

SCHMIERUNG

Olstand zu hoch

Ol-Druckregelventil blockiert

Ol-Druckregelventil falsch eingestellt

Olpumpe verschlissen

Lufteinschlisse in der Olansaugleitung

Druckmesser oder Druckgeber defekt

Olansaugleitung verstopft

ELEKTRISCHE
ANLAGE

Batterie entiaden

Kabelanschlisse falsch oder wacklig

AnlaBschalter defekt

Anlasser defekt

WARTUNG

Luftfilter verstopft

Zu hohe Leerlaufdrehzahl

Einlaufen nicht abgeschlossen

Motor (Oberlastet

EINSTELLUNGEN/REPARATUREN

Férderbeginn zu frih

Férderbeginn zu spat

Drehzahiregethebel verstelit

Regelfeder zerbrochen oder ausgehingt

Leerlaufdrehzahl zu niedrig

Kolbenringe verschlissen oder festgefressen

Zylinder verschlissen

Ventile blockiert

Haupt- oder Pleuellager abgeniitzt

Drehzahireglergestidnge schwergingig

Kurbelwelle schwergéngig, gefressen




ABMESSUNGEN 8LD600-2, 8LD665-2, 8LD665-2/L, 81.D740-2
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HAUPTSACHLICHE ANZUGSDREHMOMENTE
BEZEICHNUNG gowindosteigung mm o
Pleuelstange 10x1,50 5,0
DruckrohranschluB der Einspritzpumpe 18x1,50 4,0
Ventildeckel 8x1,25 2,0
Mittellagerhalter 8x1,25 2,5
Ansaugkrimmer 8x1,25 2,5
Auspuffkriimmer 8x1,25 2,5
Steuergehdusedeckel 8x1,25 2,5
Auserer Offilter 8x1,25 2,5
Nockenwellenrad 20x1,50 15,0
Olpumpenrad 12x1,50 4,0
Anlasser 10x1,50 4.0
Kipphebelwelle 8x1,25 25
Nockenwellen-Axiallager 8x1,25 2,5
Motorfufl 10x1,50 3,5
Kraftstoffpumpe 8x1,25 1,5
Disenhalter 6x1,00 1,0
Olwanne 8x1,25 2,5
Druckwéchter 12x1,50 3,5
Seilanwerfscheibe 10x1,50 4,0
Keilriemenscheibe Kurbelwslle 27x2,00 30,0
Keilriemenscheibe Kiihlluftgeblase 12x1,50 4,0
Kurbelwellen-Mittelhauptlager 10x1,50 4,0
Zylinderkopf 10x1,50 5,0
Schwungrad 20x1,50 30,0

VERWENDUNG VON DICHTMITTEL
BEZEICHNUNG Type

Schwingungsdampfer Kraftstofftank Loctite 270
Nockenwellendeckel, schwungradseitig Arexon Dichtmasse
Dichtung der Kraftstofftankaufnahme Loctite IS 495
Kurbelwellengewinde, Schwungradbefestigung Loctite 270

Dichtung Luftleitblech Loctite IS 495
Zylinderkopf-Stiftschraube Loctite 270
Auflageflache Flansch der Olpumpe Arexon Dichtmasse
Deckelschraube Kopphebelwelle Loctite 270

12




ANZUGSDREHMOMENTE DER STANDARDSCHRAUBEN

BEZEICHNUNG
10.9 = R10 12.9 = R12

Durchmesser x Stahl mit hohem C-Anteil Stahliegierung Stahlsonderlegierung
Gewindesteigung (mm) Kpm Kpm Kpm
4x0,70 0,37 0,52 0,62
5x0,80 0,72 1,01 1,22
6x1,00 1,23 1,73 2,08
7x1,00 2,02 2,84 3,40
. 8x1,25 3,02 4,25 5,10
9x1,25 3,88 5,45 6,55
10x1,50 5,36 7,54 9,05
12x1,75 9,09 12,80 15,30
14x2,00 13,80 19,40 23,30
16x2,00 21,00 29,50 35,40
18x2,50 26,30 37,00 44.40
20x2,50 36,60 51,50 61,80
22x2,50 44,40 62,40 74,90
24x3,00 56,90 80,00 96,00

13
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ZERLEGUNG/ZUSAMMENBAU

Dieser Abschnitt beihaltet ausser den Anleitungen fiir die Zerlegung
und den Zusammenbau auch Hinweise {iber Kontroilen, Einstellungen,
Abmessungen, Reparaturen und Gber die Arbeitsweise der jeweils be-
sprochenen Teile.

Luftfilter

Olbadluftfilter mit doppelter Filtermasse.

Die untere Filtermasse ist aus Metall, die obere aus Polyurethan.
Dichtungen Gberpriifen und wenn beschadigt ersetzen.

Uberpriifen, daB die SchweiBnéhte nicht beschéadigt sind.

Olwanne und Filtermassen sorgfaltig mit Dieseldl auswaschen; danach
unter Filtermasse mit Druckluft abblasen, obere Filtermasse mit einem
Turch trocknen und mit sauberem Motordl leicht anfeuchten. Wanne

[
i

PO ) ”,';,' bis zur Niveaumarke mit Motorendl auffiillen. Beim Zusammenbau Mut-
5 T tern mit 3 kpm anziehen. Reinigungs- und Wartungsintervalle siehe
L Seite 8.
s lillet
I I 5

Bestandteile des Luftfilters:

Filterdeckel

Obere Polyurethan-Filtermasse
Innerer Dichtring

Ausserer Dichtring

Untere Metall-Filtermasse
Olwanne

Olstandsmarke

Filterdeckel fiir Zyklon-Vorfilter
Zyklon-Vorfilter

OCOONDUTLWN =

15
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Auspuffkrimmer

Sicherstellen, daB der Auspuffkiimmer innenseitig sauber ist.

Um zu vermeiden, daB die AnschiuBflansche beim Anziehen der Mut-
tern brechen, ist sicherzustellen, daB die Zylinderkdpfe einwandfrei ge-
fluchtet sind.

Dichtungen ersetzen. Muttern mit 2,5 kpm anziehen.

Ansaugkriimmer

Uberpriifen, daB die Anschraubfiachen der Flansche einwandfrei plan
sind und bei Bedarf planschleifen. Vor dem Einbau sicherstellen, daB
die Zylinderkopfe gefluchtet sind. Selbstsichernde Muttern mit einem
Drehmoment von 1,8 kpm anziehen. Dichtungen ersetzen.

Zur Beachtung: Fir den Start bei tiefen Umgebungstemperaturen ist
ein Sonder-Ansaugkriimmer vorgesehen, der fir den Einbau einer Vor-
glihkerze vorgesehen ist.

Antrieb Kihlluftgeblase

Bestandteile:

1 Berlhrungsschutz

2 Riemenscheibenhalfte
3 Einstellscheiben

4 Keilriemen

Schrauben des Berlihrungsschutzes und Befestigungsmuttern der Rie-
menscheibe losen. Keilriemen herausnehmen und VerschleiBzustand
uberprifen.

Wartungsintervalle, siche Seite 8.

Einstellung der Keilriemenspannung

Diese Einstellung erfolgt duch Einsetzen oder Entfernen der Einstell-
scheiben zwischen den Riemenscheibenhdlften.

Stérke der Beilageringe: 0,5; 1,0 und 2,0 mm.

Kontrolle der Riemenspannung
Wenn eine Last von 4 kg. genau in die Mitte zwischen den Riemen-
scheiben angesetzt wird, muB der Keilriemen 5+« 15 mm nachgeben.

SOy -

Oy
e
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Kuhluftgeblase

Typenschild und Spannungsregler sind auBen am Gehduse angebracht.
Im Innern ist ein 14 A- oder ein 21 A- Drehstromgenerator untergebracht.
Technische Daten des Drehstromgenerators, siehe Seiten 50 und 51.
Kahlluftvolumen, siehe Seite 8.

Bestandteile des Kiihlluftgeblases

1 Gehduse

2 Lifterrad

3 Gehdauseschale fir 21 A-Drehstromgenerator
4 21A-Drehstromgenerator
5 PaBfeder

6 Kugellager

7 Mutter

8 Unterlegscheibe

9 Antriebsscheibe

10 Welle

11 Keilriemen

12 Schraube

13 Distanzscheibe

Zur Beachtung: Der 14 A-Drehstromgenerator ist weniger stark als der
21 A-Drehstromgenerator, dem entsprechend muB jeweils die richtige
Gehauseschale verwendet werden; ausserdem wird beim 14 A-Dreh-
stromgenerator anstelle der Distanzscheibe 13 ein Distanzstlck
eingesetzt.

Antriebs-Riemenscheibe des Kiihlluftgeblases

Bestandteile:

1 Mutter

2 Unterlegscheibe

3 Abzieher, Bestellnr. 7271-3595-048

Mutter abschrauben und Riemenscheibe mit dem Abzieher demontie-
ren. Auf der Riemenscheibe sind die Bezugspunkte fir den OT und fir
den Forderbeginn (siehe Seite 48) angebracht. Oberflache der Schei-
bennabe beim Oldichtring kontroliieren und bei Bedarf, mit feinstem
Schmirgelpapier nachschleifen. Beim Wiedereinbau einige Tropfen Loc-
tite 270 auf das Gewinde der Kurbelwelle geben und mit 30 kpm anzie-
hen. Wahrend der Montage der Riemescheibe auf richtigen Sitz der
PaBfeder achten. (Kann sich verschieben).

Zur Beachtung: Das Axiaispiel der Kurbelwelle darf erst nach dem
Festziehen der Riemenscheibe gemessen werden.

17
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Kraftstofftank

Nachdem der Kraftstoffilter abmontiert worden ist, sind die Schrauben
der Spannbéander herauszudrehen.

Tank vollséndig entleeren und sicherstellen, daB sich imm Innern keine
Schmutzpartikel abgelagert haben. Sicherstellen, daB die Entllftungs-
6ffnung des Tankdeckels nicht verstopft ist. Bei der Montage sind eini-
ge Tropfen Loctite IS 495 auf die Dichtung des Tanksattels zu geben.
Fir den Wiedereinbau des Kraftstoffilters siehe Seite 43.

Luftleitbleche

Die Luftieitbleche dienen zur richtigen Verteilung des Kiihlluftstroms
zu den Zylindern und Zylinderképfen. Die Bleche 5 und 6 leiten einen
Teil der Kuhlluft zur Olwanne

Stirnraddeckel

Bevor der Deckel entfernt wird, muB der Deckel 1, die Mutter 2 und die
Unterlegscheibe 3 ausgebaut werden.

Oldichtring der Kurbelwelle kontrollieren und ersetzen, wenn verhartet
oder verschlissen.

Beim Wiedereinbau, Deckeldichtung ersetzen und Schrauben mit 2,5
kgm anziehen.

Mutter 2 des Nockenwellenrades mit 15 kpm anziehen.

Schwungrad

Schraube 1 lésen und das Schwungrad mit Abzieher 2, Nr.
7271-3595-048 abziehen.

Zustand des Zahnkranzes und der Konen Uberpriifen.

Beim Zusammenbau, Schraube mit 30 kpm anziehen.

Zur Beachtung: Um den Zahnkranz zu ersetzen, diesen in 15 min. auf
300°C erhitzen und sofort auf das Schwungrad aufsetzen. Darauf ach-
ten, daB der Zahnkranz einwandfrei auf der Auflageflache aufliegt. Da-
nach langsam abkilhlen lassen.
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Ventilspiel

Zylinderkopfdeckel abnehmen und Dichtungen (iberpriifen. Einstellung
bei kaltem Motor durchfiihren: Kolben jedes Zylinder auf den OT brin-
gen und Spiel A auf 0,15-+0,20 mm einstellen.

A Bei der Montage sind die Deckelbefestigungsschrauben mit 2 kpm

anzuziehen.

Dekompression (auf Wunsch lieferbar)

Zylinder auf den OT bringen. Spiel A messen.

Fir die Einstellung, muB die Mutter 1 geldst und der Stift 2 nach Bedarf
1 eingestellet werden. Das Spiel muB 0,30 + 0,40 mm. betragen. Danach
Mutter 1 wieder anziehen.

[
aC
i

W 772) 1
o AA
Kipphebelgruppe
Bestandteile:
1 Kipphebel 2 Kipphebelwelle
4 3 2 5 1 3 Kipphebelbock 4 Olkanal

5 VerschluBschraube

Abmessungen (in mm):
B A A 15,032 = 15,050
| i, B 14,989 + 15,000

Spiele (in mm):
(A-B) = 0,032+0,061 (A-B) Grenzwert = 0,120

/ Ly
- ) I
QIW.W

AR

Zur Beachtung: Um die Schmierungsbohrung zu reinigen, die Ver-
schiuBschraube 5 abnehmen. Vor dem Wiedereinbau einige Tropfen
Loctite 270 auf das Gewinde des Deckels geben.

Einspritzdiisen

Kraftstoffleitung abmontieren und Einspritzdiisen ausbauen. Danach
EinspritzdUsen reinigen und Einspritzdruck Giberpriifen, siehe dazu Seite
49. Beim Wiedereinbau ist der Uberstand der Dise gegenuber dem
Zylinderkopfboden zu kontrollieren.

Befestigungsmuttern der Einspritzdiise mit 1 kpm anziehen.

19
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Uberstand der Einspritzdiise

Nach der Demontage des Zylinderkopfes kann der uberstand der Ein-
spritzdiise A gegeniber dem Zylinderkopf kontrolliert werden.

Der Uberstand der Dise A gegeniiber dem Zylinderkopfboden muB
4,0 +4,5 mm betragen.

Kupferdichtungen B mit einer Stérke von 0,5 = 1,00 mm einlegen.

ZYLINDERKOPF

Niemals warmen Kopf abnehmen, um Verformungen zu vermeiden. Bei
verformter Dichtflache, ist diese plan abzuschleifen; dabei diirfen max.
0,3 mm Material abgehoben werden.

Kupferdichtung immer auswechseln; Dichtungsstirke siehe Seite 25.
Muttern schrittweise in der Reihenfolge 1, 2, 3, 4 mit 5 kpm anziehen.

Ventiie

Bestandteile:

1 EinlaBventil

2 Federteller unten

3 Gummiring

4 Ventilfeder

5 Ventilfederteller

6 Ventil-Halbkegel

Um die Ventil-Halbkegel zu entfernen, wie in der Abbildung gezeigt,
kraftig dricken.

Zur Beachtung: Der Gummiring 3 ist nur auf das EinlaBventil zu setzen.

Ventilfedern

Ungespannte Lange der Feder mit einer Schieblehre messen. Mit ei-
nem Dynamometer ist sicherzustellen, daB die Feder mit zwei verschie-
denen Bezugsgewichten belastet, die folgenden Werte aufweist.

Ungespannte Ladnge A = 52 mm
Lange B mit einem Gewicht von 21 kg belastet = 34.8 mm
Lange C mit einem Gewicht von 32 kg belastet = 25.8 mm
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Ventilwerkstoff

EinlaBventile A

Werkstoff: X 45 Cr Si 8 UNI 3992
1 Verchromtes Teil

Qa, 45°15" = 45°25’

AuslaBventil B

Ventilkegel und Ventilschaft bestehen aus verschiedenen Werkstoffen.
2 VerschweiBtes Teil

3 Verchtomtes Teil

4 Werkstoff: X 45 Cr Si 8 UNI 3992

5 Werkstoff: X 70 Cr Mn Ni N 216 UNI 3992

@ 45°15’ = 45°25’

Ventilfiihrungen und Ventiifiihrungsaufnahmen

Die Ventilfihrungen des EinlaB- bzw. AuslaBventils bestehen aus
Phosphor-Roheisen.

Bestandteile:

1 = Ventilfihrung AuslaB

2 = Ventilflhrung EinlaB

Abmessungen (in mm):

A = 420
B = 485
C = 14,000+ 14,018

D 14,050 - 14,060

Es sind auch Ventilfiihrungen mit dusserem UbermaB von 0,5 mm vor-
gesehen; in diesem Fall muB die Bohrung C um 0,5 mm (iberdimensio-
niert werden.

1

Einfihrung der Ventilfiihrungen

Kopf auf 160+ 180°C erhitzen.

Ventilfihrungen einpressen und dabei auf die Abstdnde A und B
gegenlber dem Zylinderkopboden achten.

Abstédnde und Abmessungen (in mmy):

A = 30.80+31.20

B = 24.80+25.20

Zur Beachtung: Wenn die Ventilfiihrungen eine Ringnute C fiir den
Feststeliring aufweisen, ist der Feststellring C einzusetzen. In diesem
Fall kann die VentilfGhrung eingedrickt werden, ohne die Masse A und
B zu beachten.

Abmessungen und Spiele zwischen Fiihrungen und Ventile
(in mm).

A = 8.030+8.060 (bei eingepreBter Fiihrung)

B = 7.985+8.000

(A-B) = 0.030+0.060

(A-B) Grenzwert = 0.15

21




Vil

LI

22

Ventilsitze und Ventilsitzaufnahmen

Abmessungen (in mm.):

A = 41.990+42.020 (Durchm. Aufnahme EinlaB)

B = 42120+ 42.140 (Durchm. Ventilsitz EinlaB)

C = 35.990-+36.020 (Durchm. Aufnahme Ausla8)

D = 36.120+36.140 (Durchm. Ventilsitz AuslaB)

Sitze im Gehéuse planschleifen und Winke! o auf 45° frasen.

Nachschleifen der Ventilsitze

Nach dem Frésen, Ventilsitze mit feiner Ventilschleifpaste nachschieifen.
Die Breite der Ventilsitzfliche S darf 2 mm nicht iberschreiten.

Der Ventilkegel muB nach dem Schleifen einene Riickstand
D = 0.75+1.25 mm (Grenzwert 1,65 mm) aufweisen.

Schutz der StoBel

Beim Wiedereinbau und bevor der Zylinderkopf angezogen wird ist si-
cherzustellen, daB die Dichtungen A und das Schmierungsréhrchen C
der Kipphebel einwandfrei in ihren Sitzen liegen.
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ZYLINDER

Mit einem Innentaster in drei verschiedenen Héhen und an einander
gegeniiberliegenden Stellen die Bohrung abtasten.

Bei Type 8LD660-2 ¢ = 90,000 + 90,02 mm NeumaB

Bei Type 8LD665-2 und 8LD665-2/L 5 = 95.00 + 95.02 mm Neumas.
Bei Type 8LD740-2 ¢ = 100,00 = 100,02 mm NeumaB.

Wenn der Verschleil 0.10 mm Ubersteigt, Zylinder nachbohren und ent-
sprechende UbermaBkolben und -Ringe einsetzen.

Bei kleineren VerschleiBwerten nur Kolbenringe ersetzen.

Uberpriifung des Rauheitsgrades des Zylinders

Der Zylinder darf keine Blasen oder pordsen Stellen aufweisen; Dicht-
heit (iberprifen indem der Zylinder bei einem Druck von 4 bar wéahrend
30 s in Wasser getaucht wird. Die Kiihlrippen miissen in einwandfreiem
Zustand sein.

Die Querneigung der Kreuzrillen muB zwischen 115° und 140° liegen.
Die Rillen missen in beiden Richtungen gleichmissig und scharf sein.
Die mittlere Rauheit mu8 zwischen 0,5 und 1 pum liegen.

KOLBEN

Kolbenbolzen-Sicherungsring abnehmen und Kolbenbolzen heraus-
nehmen.

Kolbenringe abnehmen und Kolbenringnute reinigen.

Durchmesser in einem Abstand von 2 mm vom unteren Rand messen.
Bei Type 81.D660-2 ¢ = 89,84 - 89,85 mm NeumaB

Bei Type 8L.D665-2 und 8L.D665-2/L 5 = 94,92 = 94,94 mm NeumaB
Bei Type 8LD665-2 5 = 94.80+99.81 mm Neumas.

Wenn der Verschleisswert 0,05 mm (bersteigt, Kolben und Kolbenrin-
ge auswechseln.

Zur Beachtung: Die vorgesehenen Ubermasse betragen 0,50 und
1,00 mm

Kennzeichnung der Originalkolben

Wenn die Kolben ausgewechselt werden miissen, diirfen nur Original-
ersatzteile eingebaut werden. Dasselbe gilt auch fiir alle anderen Bau-
teile des Motors!

Die Kennmarke die das Teil als Originalersatzteil kennzeichnet, ist im
Kolbininnern angebracht.
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Gewicht der Kolben

Um Unwuchterscheinungen nach der Auswechslung der Kolben zu ver-
meiden, miissen diese jeweils gewogen werden.
Die Gewichtsdifferenz darf 6 g nicht Gbersteigen.

Kolbenringe - Spiel zwischen den Ringenden (mm)

Kolbenringe in den unteren Teil des Zylinders einfihren und den Ab-
stand zwischen den Ringenden feststellen.

1¢ verchromter Rechteckring A = 040+:085
2° Torsionsring (mit Innenfase) A = 0.40:0.65
3° Torsionsring (mit Innenfase) A = 0.40-+0.65
4° Olabstreifring A = 0.30+0.60

Zur Beachtung: Die Kolben der Motortypen 8L.D600-2 und 8LD740-2
haben 4 Kolbenringe; die Kolben der Motortypen 8LD665-2 und
BLDE65-2/L haben 3 Kolbenringe (es fehit ein Torsionsring mit innen-
fase). Bei der Motortype 8LD600-2 ist der dritte Ring ein Sonderabstreif-
ring (siehe folgende Angaben).

Kolbenringe - Spiel in den Kolbenringnuten (mm)
Fir Type 8LD600-2 und 8LD740-2

A = 0.110-0.147 mm Grenzwert = 0.250 mm
B = 0.060+0.097 mm Grenzwert = 0.190 mm
C = 0.060-+0.097 mm Grenzwert = 0.190 mm
D = 0.050+0.090 mm Grenzwert = 0,180 mm

Far Type 8LD665-2 und 8LD665-2/L

A = 0.070+0.110 mm Grenzwert = 0.220 mm
B = 0.050+0.090 mm Grenzwert = 0.180 mm
C = 0.040+0.080 mm Grenzwert = 0.170 mm

Kolbenringe - Montageanordnung 8L.D600-2 und 8LD740-2

A 1. Verchromter Rechteckring

B = 2. Torsionsring (mit Innenfase) fiir 8LD740-2, mit Rechteckquer-
schnit fir 8LD600-2

C = 3. Torsionsring (mit Innenfase) fiir 8LD740-2 und Nasenring fiir
8LD600-2

D = 4. Qlabstreifring.

Il

Zur Beachtung: Bevor der Kolben in den Zylinder eingefiithrt wird, sind
die StdBe der Kolbenringe um ca. 90° gegeneinander zu verdrehen.
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Kolbenringe - Montageanordnung (8LD665-2 und
8L.D665-2/L)

A = 1. Verchromter Rechteckring
B = 2. Torsionsring (mit Innenfase)
D = 3. Olabstreifring

Zur Beachtung: Bevor der Kolben in den Zylinder eingefiihrt wird, sind
die StéBe der Kolbenringe um ca. 120° gegeneinander zu verdrehen.

Kolben - Wiedereinbau

Beim Aufsetzen des Kolbens auf die Pleuelstange darauf achten, daB
das Zentrum der Verbrennungskammer b senkrecht unter die Spitze
der Dise a zu liegen kommt.

Kolbenbolzen schmieren und mit dem Druck des Daumens in den Kol-
ben einschieben.

Sicherstellen, daB die beiden Kolbenbolzen-Seegerringe einwandfrei in
ihren Sitzen liegen.

Kompressionsraum

A = SpaltmaB

B = Kupferdichtung

Das SpaltmaB A (0,75 + 0,80 mm) ergibt sich aus der Stellung des Kol-
B A bens im OT (oberen Totpunkt) gegeniiber dem Zylinder und der Starke
des Kupferrings B.

%' Die Kupferdichtungen sind in folgenden Starken erhéltlich: 0.45; 0.50;
Z A 2 0.55; 0.60; 0.65; 0.70; 0.75; 0.80; 0.85; 0.90; 0.95; 1.00; 1.05; 1,10;

= x 1,15 mm.

il

PLEUELSTANGE

Olwanne abnehmen und inneres Olsieb ausbauen.

Arretierblech geradebiegen und Pleuellagerschrauben aufschrauben.
Die beiden Baugruppen ‘Pleuelstange-Kolben’ miissen jeweils im ur-
spriinglichen Zylinder wieder eingebaut werden; um hierbei Fehler zu
vermeiden wird empfohien, Markierungen anzubringen.
Anweisungen flir das Anziehen des Pleuellagers: siehe Seite 26.
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Pleuelkopfbuchse

Abmessungen und Spiele (in mm):

C = 28.020+28.030 (bei eingepresster und aufgeriebener Kolbenbol-
zenbuchse)

D = 27.995-28.000

Spiele (in mm):

(C-D) = 0.020+0.085

(C-D) Grenzwerte = 0.070

Fluchtung der Pleuelstange
Fluchtung der Achsen Uberpriifen; die Abweichung A betragt 0.02 mm;

Grenzwerte 0.05 mm.
Geringfligige Verformungen kénnen mit einer Presse unter stufenwei-
ser Krafteinwirkung beseitigt werden.

Gewicht der Pleuelstange

Um Unwuchterscheinungen zu vermeiden, miissen die Pleuelstangen
nach jeder Auswechslung gewogen werden.

Der Gewichtsunterschied darf 10 g nicht (iberschreiten.

Pleuellager

Beim Wiedereinbau missen die beiden Zentrierkerben A und B auf der
gleichen Seite liegen.

Schraube mit 5 kpm anziehen und Blech 1 wieder biegen.
Abmessungen siehe Seite 30.
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Nockenwellenrad

Das Schmierungsrohr 1 (fir den etwaigen Einbau einer Hydraulikpum-
pe vorgesehen) ausbauen und das Steuerrad abnehmen. Das Steuer-
rad ist mit einer zylindrischen Passung mit der Kurbelwelle verbunden,
dadurch ist die Demontage leicht - kein Abzieher nowendig.
Anzugsmoment der Befestigungsmutter, siehe Seite 18.
Einstellungen an der Steuerung, siehe Seite 33.

Fir den Fall, daB keine Hydraulikpumpe an der 3. Kraftabnahme mon-
tier ist und somit Oldruckrohr 1 fehlt, ist es unbedingt erforderlich, Boh-
rung 2 mit einem Blindstopfen zu verschlieBen.

Olpumpen-Antriebsrad

Dieses Zahnrad treibt iiber Mitnehmenr 3 die Olpumpe an und bildet
die Verbindung zwischen Kurbelwellen- und Nockenwellenrad.
Mutter 1, Unterlegscheibe 2 und Mitnehmner 3 abnehmen und danach
Seegerring 4 herausnehmen.

Beim Wiedereinbau sind jeweils die beiden Bezugsmarkierungen fir
die Motorsteuerung mit denjenigen des Kurbelwellenrades und des Noc-
kenwellenrades in Ubereinstimmung zu bringen.

Mutter 1 mit 4 kpm anziehen.

Steuerrad/Kurbelwelle

Bestandteile:

1 Steuerrad

2 Bewegliche Drehzahlreglerglocke

3 Lagerring

Das Steuerrad wird jeweils gleichzeitig mit dem Drehzahlregier mit einer
Kugellager-Ausziehvorrichtung ausgebaut.

Die beiden Greifer der Ausziehvorrichtung hinter die Drehzahlregler-
schale 2 schieben; dabei auf den Lagerring 3 achtgeben.

Hauptiager auf Steuerungsseite

Um das Hauptlager herauszuziehen, werden zwei Gewindesteifte
M8x1,25, Lange 30 mm verwendet.

Beim Wiedereinbau, O-Ring 1 einsetzen und sicherstellen, daB er ein-
wandfrei sitzt.

Abmessungen, siehe Seite 31.

Motoren flir Notstromaggregate haben andere Hauptlager, siehe
Seite 36.
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KURBELWELLE

Arretierschraube der Kurbelwelle

Vor dem Herausziehen der Kurbelwelle mu8 das Sicherungsblech 1 ge-
radegebogen und die Schraube 2 aufgeschraubt werden.

Ausbauen der Kurbelwelle

Um die Kurbelwelle herauszuziehen, mit einem Kunststoffhammer auf
die Steuerungsseite der Kurbelwelle schlagen.

Beim Wiedereinbau muB das Mittelhauptlager so ausgerichtet werden,
daB die Bohrung flr die Arretierschraube mit der Bohrung im Kurbel-
gehause Ubereinstimmt.

Mittelhauptlager der Kurbelwelle

Beim Wiedereinbau miissen die beiden Zentrierkerben A und B auf der
gleichen Seite liegen.

Schrauben mit 2,5 kpm anziehen.

Abmessungen siehe Seite 31.
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Schmierdlbohrungen der Kurbelwelle

VerschiuBdeckel abnehmen; mit einem spitzen Metallstab Schmierka-
néle A reinigen und mit Druckluft durchblasen.

VerschluBdeckel wieder aufsetzen und deren Dichtheit {iberprifen.

Ubergangsradien der Kurbelwellenlager

Die Radien R, die den Ubergang zwischen Kurbelzapfen und Kurbel-
wangen darstellen, betragen 2.8 +3.2 mm.

o
/ ° ___ . Zur Beachtung: Immer wenn die Lagerzapfen und die Kurbelzapfen
- nachgeschliffen werden, missen die Radien R wieder auf auf den ge-
= |e - = =[] | nannten Soliwert gebracht werden.
’ B o °
L) =
R R R R

Durchmesserkontrolie der Lager- und Kurbelzapfen
Mikrometerschraube fiir Aussendurchmesser verwenden.

Durchmesser der Lager und Kurbelzapfen (mm)

54.930 + 54.950
49.989 = 50.000
55.340 = 55.350
= 54.930 +54.950

SO w>
Il

L [ _dl
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Aufnahme der Innendurchmesser der Hauptlagerschalen

Innenmikrometerschraube verwenden.

Innendurchmesser der Hauptlagerschalen und der

Pleuellagerschalen

Abmessungen {(mm):
E = 55.000+55.020
F 50.035 = 50.066
G 55.404 +55.435
H = 55.000+55.020

Il

Die aufgefiihrten Werte beziehen sich auf eingeschlagene und festfe-

schraubte Lagerschalen.

Zur Beachtung: Sowohl fir die Hauptlagerschalen als auch fiir die
Pleuellagerschalen sind Untermasse des Innendurchmessers von

0.25+0.50 mm vorgesehen.

Spiele zwischen Hauptiagerzapfen/Kurbelzapfen und den

entsprechenden Lagerschalen (in

(E-A) = 0.050+0.084; Grenzwerte
(F-B) = 0.035+0.077; Grenzwerte
(G-C) = 0.051+0.094; Grenzwerte

(H-D) = 0.050=0.084; Grenzwerte

mm)

= 0.160
= 0.150
= 0.190
= 0.160
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Hauptlagerschalen
1 Schwungradseite 2 Mittethauptlager 3 Steuerungsseite

Abmessungen (in mm):

= 60.000+ 60.020
59.074 - 59.093
155.000 + 155.017
156.980 + 157.000
60.000+ 60.020

I

mooOw>»
It

Zur Beachtung: Die schwungradseitige Hauptlagerschale 1 kann nicht
ausgebaut werden, da sie Bestandteil des Festfressens die Lagerschale
1 beschéadigt wird, den Durchmesser A um 1 mm erweitern und ein pas-
sendes Hauptlager einsetzen. Passende Hauptlager stehen beim Kun-
dendienst lieferbereit zur Verfiigung.

Aufnahmen der Hauptlager
Abmessunge (mm):

F 155.000 + 155.025

G = 157.000=157.025

Achsialspiel (Lédngsspiel) der Kurbelwelle

Abmessunge (mm:)
A = 34,10+34,15
B = 33,90+33,95

Nach dem Wiedereinbau der Kurbelwelle, des Liifter-Antriebsrades und
nachdem die Mutter mit 30 kpm angezogen worden ist, kann mit einer
Fihlerlehre das Achsialspiel der Kurbelwelle gemessen werden. Der
Wert betragt 0,15+ 0,25 mm und ist nicht einstellbar.

Wenn dieser Wert nicht vorhanden ist, A und B kontrollieren und bei
Bedarf die verschlissenen Teile auswechseln.
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NOCKENWELLE

Durchmesserkontroile der Nockenwellenzapfen und der
Nockenwelleniager

Innenmikrometerschraube fir die Innendurchmesser und Aussenmik-
rometerschraube fur die Lagerzapfen verwenden.

Abmessungen der Nockenwellenzapfen und der
Nockenwelleniager (in mm)

A = 40.940 +40.960

B = 29.940-+29.960

C = 41.000+41.025

D = 30.000+30.025

Spieie (in mm)

(C-A) = 0.040+0.085; (C-A) Grenzwerte = 0.170
(D-B) = 0.040+0.085; (D-B) Grenzwerte = 0.170

Kontrolle der Solihohe der Steuernocken fiir Ein -und AuslaB

A+ = Steuernocken EinlaB 1. Zylinder
S+ = Steuernocken AusiaB 1. Zylinder
A: = Steuernocken EinlaB 2. Zylinder

Sz = Steuernocken AuslaB 2. Zylinder

Die Steuernocken des Auslasses und des Einlasses haben jeweils beim
gleichen Motor dieselbe Hohe H.

H = 34.02+34.07 mm

Solite die gemessene Hohe H infolge VerschleiB um 0.1 mm unter den
vorgenannten Sollwerten leigen, Nockenwelle ersetzen.
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Achsialspiel der Nockenwelle

Das Achsialspiel der Nockenwelle wird gemessen, wenn die Zylinder-
kopfe bereits abmontiert worden sind. Der Wert liegt zwischen 0.10 und
0.32 mm und ist nicht einstellbar.

Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben des Deckels 1 und die
Schrauben der Wellenarretierplatte mit 2,5 kpm angezogen sind.
Messuhr aussenseitig am Nockenwellenrad ansetzen, dann Nocken-
wellenrad hin und her schieben.

Einsteilung der Steuerzeiten

Olpumpenrad montieren und dabei darauf achten, daB die Bezugsmar-
kierung 2 mit der Bezugsmarkierung 1 des Nockenwellenrades, und
die Bezugsmarkierung 4 mit der Bezugsmarkierung 3 auf dem Kurbel-
wellenrad Gbereinstimmt.

Einstellung der Steuerzeiten ohne Beachtung der
Bezugsmarkierungen

Zylinder 1 (schwungradseitig) auf den OT bringen.

Zwei Rohre A gleicher Hohe auf die StoBel aufsetzen.

Nockenwelle drehen und anhalten wenn sich die beiden Stéssel des
Zylinders 1 kreuzen (EinlaB 6ffnet, AusslaB schliesst).

Mit Anschlag B sicherstellen, daB die beiden Stossel auf gleicher Ho-
he liegen. Olpumpenrad zwischen Nockenwellenrad und Kurbelwellen-
rad einsetzen.
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Kontrolle der Einstellung der Steuerzeiten

Die Kontrolle erfolgt an der Kurbelwelle und die entsprechenden Wer-
te werden am Umfang des Schwungrades (U = 291 mm; 1° entspricht
2,5 mm). abgelesen.

Ventilspiel auf 0.65 + 0.70 mm einstelien (nach abgeschiossener Kon-
trolle urspriinglichen Wert von 0.15+0.20 mm wiederherstellen).
Messuhr auf den Ventilfederteller des Einlassventils aufsetzen und auf
Null steilen; durch Drehung der Kurbelwelle in normaler Drehrichtung
wird Winkel @ ermittelt (Voreilung der Offnung des Einlassventils auf
OT S bezogen) und B (Schlussverspatung der Schliessung des Einlas-
sventils auf UT | bezogen).

Gleichermassen mit den Auslassventilen vorgehen und dabei y (Vorei-
lung der Offnung des Auslassventils) und & (Schlussverspatung der
Schliessung des Auslassventils).

a = 2°
B = 340
Y = 34°
o 20
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Antrieb der Hydraulikpumpe

An der dritten Kraftabnahme kann eine Hydraulikpumpe der Gruppe
1 (1P) oder der Gruppe 2, sowohl auf der Motoraussenseite als auch
auf der Motorinnenseite, installiert werden.

Zur Beachtung: Das Hochstdrehmoment an der 3. Kraftabnahme ist
4 Kpm. Dies entspricht 14 PS bei 2540/min-' bei Motoren die auf eine
Hoéchstdrehzahl von 3000/min-' eingestellt sind und 12 PS bei
2200/min-! bei Motoren die auf eine Hochstdrehzahl von 2600/min-! ein-
gestelit sind.

Bestandteile der Kraftabnahme fiir die Hydraulikpumpe der
Gruppe 1; fiir aussenseitige Montage.

Flansch
Zentrierring
Dichtring
Dichtring
Ritzel
Lager
Lagerschale
Zahnrad
Arretierring
10 Unerlegscheibe
11 Deckel

12 Dichtring

DRNDN B W =

Hydraulikpumpe der Gruppe 2; innenseitige Montage.

Bestandteile der Kraftabnahme fiir die Hydraulikpumpe der
Gruppen 1 und 2 fiir innenseitige Montage

1 Deckel 8 Flansch fiir Pumpe Gruppe 1
2 Lager 9 Dichtring

3 Lagerschale 10 Zentrierring

4 Zahnrad 11 Dichtring

5 Seegerring 12 Dichtring

6 Unerlegscheibe 13 Kupplung

7 Flansch fiir Pumpe Gruppe 2 14 Kupplung

Zur Beachtung: Die Hydraulikpumpen fir innenseitige und aussensei-
tige Montage kénnen auch gleichzeitig installiert werden.
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U \kk/ ) Mechanischer Drehzahliregier
-~ \ /) Es handelt sich hier um einen, auf die Kurbelwelle aufgesezten, Kugel-
R (Y /!
/

T
Fliehkraftregler.

Die Anzahl eingesetzter Kugel hangt von der Einstellung der héchstdreh-
zahl ab. Fir Héchstdrehzahlen von 2600/min' bis 3000/min-* werden
in der Regel 4 Kugeln eingesetzt. Bei Hochstdrehzahlen unter
2600/min~' werden 6 Kugeln eingesetzt.

Bestandteile:

1 Feste Gehauseschale 2 Kugeln
3 Bewegliche Gehauseschale 4 Drucklager
5 Arretierring 6 Hebel

7 Lagerung im Hauptlagerflansch

Funktionsweise des Drehzahireglers

Die Fliehgewichte (Kugein) werden von der Fliehkraft nach aussen ge-
gen den Umfang der festen Geh&useschale gedriickt und verschieben
achsial eine bewegliche Gehauseschale, die mittels eines Hebelsystems
mit der Zahnstange der Einspritzpumpe verbunden ist. Die Reglerfe-
der B, die vom Drehzahlverstellhebel gespannt wird, widersetzt sich der
Fliehbewegung der Kugeln. Das Gleichgewicht zwischen der Federk-
raft und der Fliehkraft halt die Drehzahl des Motors auch bei Lasténde-
rungen nahezu konstant.

Bestandteile des mechanischen Drehzahireglers fiir Notstro-
maggregate, die nicht dem Standard entsprechen.

Im Hauptlagerflansch 1 sind zwei Kugellager 3 eingebaut. Die Welle
2 hat einen Durchmesser von 7 mm, dem Innendurchmesser der Ku-
gellager entsprechend.

An der beweglichen Reglerglocke 4 sind 2 Flachen 5 angefréast, die in
die Reglergabel 8 eingesetzt sind.

Die Fuhrung der Glocke 4 ist zur besseren Schmierung genutet.

Zur Beachtung: FlUr Motoren die mit 1500/min-" arbeiten, ist auch die
obgenannie Reglerfeder 8 verschieden und der Verstelihebel 2 (Bild
unten) ist mittels 3 Kugellagern gelagert.

Feder fir Kraftstoffimehrmenge beim Start

Bestandteile:

1 Regelfedern flr Kraftstoffmehrmenge
2 Steuergabel Einspritzpumpe

3 Drehzahlregelfeder.

Die Vorrichtung arbeitet automatisch: bei abgestelltem Motor stellt die
Feder 1 die Reglergabel 2 der Einspritzpumpe auf maximale Férder-
menge bis der Feder 3 des Drehzahlreglers anspricht.
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ELEKTRONISCHER DREHZAHLREGLER

A = Betétigungsvorrichtung
S = Drehzahimessfihler
T = Elektromagnet

Auf Wunsch werden die Motoren mit einem elektronischen Drehzahl-
regler ausgerustet werden. Im Kurbelgehause ist eine Bohrung fir die
Einfihrung des Drehzahlmessfiihlers S vorgesehen.

Bestandteile des elektronischen Drehzahlreglers
Einspritzpumpe

Foérdermengen-Steuerhebel

Gehdause fur die Betatigungsvorrichtung A
Schiebemuffe

Kontaktring fir Betatigungsvorrichtung
Statorwicklungen

Stator

Kabelschuhe fir den AnschiuB an die Steuereinheit E
Elektromagnet

OW~NDUT W=

Funktionsschema des elektronischen Drehzahireglers

A = Betatigungsvorrichtung; € = Schlilssel; P = Potentiometer;
T = Elektromagnet; S = Sensor

Der elekironische Drehzahlregler besteht aus einer elektronischen Be-
tatigungsvorrichtung A, die die Regelzahnstange der Einspritzpumpe
steuert, aus einem Drehzahimessflihler S sowie aus einem Elektroma-
gneten T fur die Kraftstoffmengenbegrenzung und die Kraftstoffmehr-
menge beim Start. Eine Steuereinheit E (siehe Seite 38) regelt die
Kraftstoffzufuhr in Abhangigkeit der auftretenden Belastung und der auf
Potentiometer P eingestellten Drehzahl.

Das Potentiometer kann direkt auf die Steuereinheit E oder aber in ent-
fernter Stellung P1 installiert werden (siehe Seite 38).

Die Vorrichtung hélt die Drehzahl des Motors unter allen Belastungsbe-
dingungen konstant. Die Drehzahl! wird mit einem Drehzahimessflhler
abgetastet der auf der Hohe des Anlasserzahnkranzes in das Kurbel-
gehéuse geflhrt wird und dort bei Drehzahlanderungen unverziiglich
entsprechende Steuersignale an die elektromagnetische Betatigungs-
vorrichtung ibermittelt, die ihrerseits entsprechend die Einspritzpum-
pe steuert. Der Elektromagnet T dient als Bezugsvorrichtung fir die
Festsetzung der maximalen Kraftstofférderung (Eichung der Kraftstof-
férdermenge) und bewirkt (wenn erregt) die zusatzliche Verschiebung
der Zahnstange der Einspritzpumpe bis zum Endanschlag (Kraftstoff-
mehrmenge beim Start).
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Start mit dem elektronischen Drehzahiregler
(siehe Funktionsschema auf Seite 37)

In Stellung O ist der Motor abgestellt und samtliche Kreise sind strom-
los. Die Regelstange ist in Stopstellung (wird durch zwei Rickstellfe-
dern 10 in der Betatigungsvorrichtung A in Anfangsstellung gehalten).
Wenn Schiissel C in Stellung 2 gebracht wird, zieht der Elektromagnet
zurlick wobei dadurch die Regelstange, durch die elektronische Beta-
tigungsvorrichtung, in die Endstellung fiir maximale Fordermenge, d.h.
‘Kraftstoffmehrmenge beim Start’, gebracht wird.

Sobald der Motor, kurz nach dem Anlassen, 1000/min-" erreicht, wird
die Betatigungsvorrichtung gedrosselt und nach einer Sekunde wird der
Elektromagnet aberregt; nach weiteren 0,5 s wird die Betatigungsvor-
richtung wieder auf die Steuerschwelle, die auf dem Potentiometer P
eingestellt worden ist, hinaufgesteuert.

Betriebe mit dem elektronischen Drehzahiregler

Der Motor l&auf und hat die eingestellte Drehzahl erreicht.

Der Potentiometer P ist auf der Steuereinheit E oder aber auf der Steuer-

O @) tafel P1 installiert.

Mit den Potentiometer-Fernbedienung P1 kann die Drehzahl! des un-

E belasteten Motors im gesamten Drehzahlbereich (von min. bis max.)

beliebig festgesetzt werden (Minimale und maximale Drehzah! des Mo-

tors sind im Praflabor vorgéngig auf der Steuereinheit eingestellt

worden).

Die elektronische Steuereinheit E steuert die Betatigungsvorrichtung

o) h— O A (durch Erhéhung oder Verminderung des Steuerstromes) um die mit
Ve NS dem Potentiometer P1 eingestellte Drehzahl, unabhéngig von der Be-

-1 iastung des Motors, beizubehalten.

’ Die Steuereinheit E verhindert ausserdem das Einschalten des Motors

(oder stellt ihn ab) wenn die Stromversorgung ausféllt oder wenn die

Verbindung zum Drehzahlmessfiihler S unterbrochen (oder kurzge-

schlossen) wird.

[ ——
K]
s

Steuereinheit des elektronischen Drehzahlreglers

In der Steuereinheit E sind vier Regler vorhanden die auf der Priifbank
(Breme) eingestellt werden.

a) Drehzahlregler (U/min-1)
b) Empfindlichkeitsregler fiir normalen Drehzahlbereich

c) Empfindlichkeitsregler fur Niederdrehzahibereich

E d) Regler fir die Riickstellschwelle der Regelvorrichtung fir Kraftstoff-
: mehrmenge; in der Regel wird dieser Regler eingestellt und ver-

siegelt.
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Bestandieile:

1] Kipphebelwelle - 2} Entliflungsrohr -

13) Schmierdlfilter

3 Plauellager -

4} Hydraulikpumpen-Kraftabnahme
7] Mockenwelle - 8) Mockenwellenlager - 9) Olfillstutzen-Deckel - 10) Olmebstab - 11) Filterpatrone - 12} Ol-Druckregelventil
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- 5) Kurbelwelle - 6) Olpumpe
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Olpumpe
Bestandteile:

1 Flansch

2 Innenrotor

3 Aussenrotor

4 Flanschauflageflache

Zustand der Rotoren 2 und 3 {berpriifen; Zdhne ganz besonders un-
tersuchen und bei Abniitzungserscheinungen ersetzen. Beim Wiede-
reinbau einige Tropfen Arexon Dichtmasse zwischen Flansch 1 und
Auflageflache 4 geben.

Schraube mit 2,5 kpm anziehen und Achsialspiel messen: das Achsial-
spiel darf 0,13 mm nicht (bersteigen.

Spiel zwischen Innen- und Aussenrotor der Olpumpe (in mm)
Minimalspiel in A zwischen Innenrotor 2 und Aussenrotor 3 messen;
der Wert muB8 0,012]0,063 betragen; Grenzwert 0,10.

Maximalspiel in B messen; der Wert muB 0,025 = 0,10 betragen; Grenz-
wert 0,17.

Forderleistung der Olpumpe bei 3000/min-': 12 I/min.

Oldruckregelventil

Bestandteile:
1) Deckel - 2) Kupferdichtung - 3) Hlse - 4) Kolben - 5) Gummidichtung
- 6) Ring - 7) AnschluBbohrung fir Druckwachter - 8) Feder

Zur Beachtung: Bei einer Olemperatur von 40-50°C und einem Druck
von 3 bar muB die Leckage unter 1 ¥min. liegen.

Beim Wiedereinbaum die Hilse 3 nur so weit zuschrauben, bis sie an
der Dichtung 5 anliegt.

Nicht weiterschrauben um die Dichtung 5 nicht zu beschadigen, was
einen Druckabfall im System bewirken wiirde.

Ol-Wechselfilter
Bestandteile:

1 Deckel 2 Platte

3 Umgehungsventil 4 Dichtring

5 Dichtring 6 Oberer Deckel
7 Papierlamelle 8 Filtermasse

9 Montagevorrichtung 10 Tellerfeder

11 Filtertopf

Betrebseigenschaften:

Max. Betriebsdruck = 13 bari

Betriebsdruck bei einer Motordrehzahl von 3000/min-* und einer Oltem-
peratur von 40-50°C: 4,5+5,5 bar.

Filterflaiche = 955 cm?

Maschenweite = 20 um

Offnungsdruck des Nebenstromventils = 1.4 = 1.8 bar.
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Oldrukkontrolle

Nach der Montage, den Motor im Kraftstoff betanken und Ol einfillen;
danach einen Manometer mit 10 bar-Messbereich an den AnschluB am
Offilter anbringen.

Motor anlassen und Druckverhalten in Bezug auf die Oltemperatur iiber-
prifen.

Oldruck-Kennlinie bei Minimaldrehzahl

Diese Kennlinie ist am Olfilter bei einer konstanten Drehzahl von
1200/min-' und unbelastetem Motor aufgenommen.
Die Masseinheiten fir Druck und Temperatur sind bar und Celsiusgrad.

Oldruck-Kennlinie bei Maximaldrehzahl

Diese Kennlinie ist am Olfilter bei einer Drehzahl von 3000/min-* und
einer Leistungsabgabe N aufgenommen.
Die Masseinheiten fiir Druck und Temperatur sind bar und Celsiusgrad.

Zur Beachtung: Bei eingelaufenem Motor muB8 SchmierSltemperatur
in der Olwanne unter 95°C + Umgebungstemperatur liegen.
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Kraftstoff-/Einspritzanlage

Bestandteile:

1 Kraftstofftank

Filter

Saugeleitung
Einspritzpumpe
Kraftstoffpumpe
Hochdruckleitungen
Einspritzdise
Rucklaufleitung

O~ WN

Krafistoffilter

Bestandteile:
1 Feder
Federteller
O-Ring
Einsatz
Dichtring
Dichtring
Deckel
O-Ring
Schraube

OO~ Wi

Kraftstoffpumpe

Es handelt sich hier um eine Membranpumpe; und wird von einem Ex-
zenter der Nockenwelle und Uber einen SteuerstBel angetrieben.
Mit dem &uBeren Hebel kann im Handbetrieb gepumpt werden.
Eigenschaften: Min. Férderieistung bei 1500/min-' des Exzenters: 64
I/h. Selbstregeldruck: 0,4 - 0,5 bar

Uberstand des SteuerstoBels (der Kraftstoffpumpe)

Bestandteile:

1 Steuernocke

2 Kurbelgehause

3 StoBel

4 Dichtung

5 Zwischenstiick

6 Dichtung

Der aus dem Kurbelgehduse herausragende Teil A des StoBels ist
0,8-1,2 mm; die Einstellung erfolgt mit den Dichtungen.

Es stehen Dichtungen mit den Starken 0,50; 0,80 und 1,0 mm zur Ver-
fugung.

Die L&nge des StdBels 3 ist 119,95 - 120,05 mm NeumaB.
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EINSPRITZPUMPE

Die BOSCH-Einspritzung umfasst eine Blockpumpe, deren Plunger mit
Konstanthub arbeiten. Jeder Plunger férdert den Kraftstoff fiir den ent-
sprechenden Zylinder.

Die Einspritzpumpe ist im Kurbelgehéuse untergebracht und wird di-
rekt von der Nockenwelle angetrieben.

Der Drehzahlregler, die Mehrmengen- und Abstellvorrichtung arbeiten
von der Pumpe getrennt (siehe Seiten 36 und 59).

Bestandteile der Einspritzpumpe

1 Pumpengehéause 2 DruckrohranschluB

3 Dichtring 4 Zwischenstiick

5 Beilage 6 Feder

7 Druckventil 8 Ventilsitz

9 Dichtung 10 Plunger

11 Pumpenzylinder 12 Regelstange

13 Zahnsegment 14 Feder

15 Obere Ventilfederplatte 16 Untere Ventilfederplatte
17 Stossel 18 StdBelrolle

Pumpenelement

1 Pumpenzylinder

2 Einlassbohrung

3 Steuernute

4 Plunger

Der Durchmesser des Plungers ist 7,00 mm fiir alle Motortypen.

Zur Beachtung: Jeder Plunger ist maBlich einem Zylinder zugeordnet.
Plunger und Zylinder dirfen untereinander nicht vertauscht werden.
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Dichtheitspriifung der Plunger

Diese Prifung wird hier nur zur Veranschaulichung aufgefihrt, da die
erreichbaren Driicke von der Pumpgeschwindigkeit abhangig sind.
An den FérderanschluB einen Druckmesser mit 600 bar-Messbereich
und Sicherheitsventil anschliessen.

Regelstange in Mittelstellung einstellen. Schwungrad in normaler Dreh-
richtung drehen um Druck in den Kreis zu geben.

Wenn der am Druckmesser abgelesene Druck unter dem Wert von 300
bar liegt, ist der Plunger zu ersetzen.

Dichtheitspriifung des Druckventils der Einspritzpumpe

Bestandteile:

1 Ventilkegel

2 Sitz

Regelstange der Einspritzpumpe in Mittelstellung bringen. Schwungrad
in Normalrichtung drehen damit der Plunger Druck in den Kreis gibt.
Wahrend des Ablaufs der Prifung wird der am Druckmesser abgele-
sene Wert nach und nach bis zum Maximalwert steigen um dann abrupt
auf einen niedrigeren Wert abzufallen. Der Druckabfall muB zwischen
30 bar und 50 bar liegen. Wenn der Druckabfall unter dem vorgenann-
ten Wert liegt, ist das Ventil auszuwechseln.

Danach auf gleiche Weise mit dem anderen Plunger vorgehen.

= e »—'ZL‘% Kontrollwerte der Einspritzpumpe auf dem Priifstand
% ; ﬁ - Entfernung der Regelstange .
w1 | i oy | s || Foensn | B2 e
2 / ; Newton mm mm? « Druckschlag | mm? * Druckschlag
//\ ; ’f} E 10 750 | 23+27 3
- /v’\* i\
RS f‘h“i \ 10 1500 | 2633 4
[T AN B LA ] 0,50
¢ E v 11,5 500 7+14 3,5
T 0 150 8095 —
s 000
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Zusammenbau der Einspritzpumpe

Nachdem die Teile mit starken VerschieiBerscheinungen ausgewech-
selt worden sind, ist die Pumpe wie folgt zusammenzubauen:
Ringteile mit Zahnsegmente wieder auf das Pumpengeh&use montie-
ren und dabei darauf achten, daB die Bezugsmarkierungen C mit den-
jenigen B der Regelstange (bereinstimmen.

Pumpenzylinder mit den, am Gehause befestigtenn Exzenterschrau-
ben F arretieren. Ventile mit den Sitzen, Federn, Filllern und den Druck-
anschliissen montieren und mit 3,5 - 4 kpm anziehen.

Plunger einbauen und darauf achten, daB die Bezugsmarkierungen E
mit denjenigen D auf den Ringteilen mit den Zahnsegmenten {iberein-
stimmen. Ventilfederplatten und Federn arretieren; StéBel mit der Ar-
retierung festmachen. An der Prifbank sicherstellen, daB die Forder-
leistungen der beiden Plunger gleiche Werte autweisen; sollte dies nicht
der Fall sein, Schraube F in die entsprechende Richtung drehen.

Wiedereinbau der Einspritzpumpe am Motor

Schrauben mit 2,5 kpm anziehen.

Sicherstellen, daB die Regelstange leichtgéngig hin und her gleitet und
dabei beachten, daB auch die geringfligigste Schwergangigkeit Start-
schwierigkeiten oder Drehzahlschwankungen zur Folge haben kann.

Einstellung der Steuerzeiten Einspritzpumpe/mech.
Drehzahlregler

Schraube 1 lésen

Regethebel 2 der Einspritzpumpe auf maximale Férderieistung einstellen
(nach rechts schieben).

Sicherstellen, daB der StdBel 3 den Drehzahlregler schliesst und dabei
beachten, daB bei volistidndiger Rechtsverschiebung des Regelhebels
2 der StdBel kein Spiel aufweisen darf.

Schraube 1 wieder anziehen.
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FORDERBEGINN (STATISCH)

HochdruckleitungsanschluB zum Zylinder Nr. 1 abschrauben und da-
bei darauf achten, daB nicht gleichzeitig der ForderleitungsanschluB der
Pumpe geldst wird; dann den Kontrollvorrichtung fiir die Kontrolle des
Forderbeginns anschrauben.

Kontrollvorrichtung fiir die Kontrolle des Férderbeginns

Bestandteile:

1 AnschluBstiick

2 Verbindungsrohr

3 Hilse

4 Durchsichtiger Teil; Fabriknummer 7271-9727-003.

Mit diesem Priifer kann unverzliglich der Austritt des Kraftstoffes aus
der Nadelbohrung im durchsichtigen Teil festgestellt werden.

Abmessungen in mm:
1 = 10.00; > = 0.60; s = 2.00; Ja = 6.50.
A = 29.00; B = 20.00; C = 25.00; D = 45.00

Uberpriifung des Forderbeginns

Kraftstoff in den Tank geben und darauf achten, daB der Kraftstoffstand
min. 10 cm uber der Kontrolivorrichtung liegt.

Regelstange der Einspritzpumpe in Mittelstellung bringen.
Schwungrad in normale Drehrichtung drehen und sicherstellen, daB
Kraftstoff zur Kontrollvorrichtung gelangt.

Diesen letzten Vorgang wiederholen; wahrend der Verdichtungsphase
langsam drehen und sofort anhalten, wenn Kraftstoff aus der Bohrung
der Kontrollvorrichtung spritzt; Schwungrad um 5 mm zurlckdrehen:
das ist der statische Forderbeginn.
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Bezugsmarkierungen fiir den Forderbeginn auf dem Kurbel-
gehduse und auf dem Schwungrad

= Bezungsmarkierung: Kolben am OTP

= Bezugsmarkierung: Voreinspritzung in Bezug auf A

A+B = Entfernung in mm.

o >
|

C = Bezugsmarkierung: Kolben in Stellung Voreinspritzung.
0. = Bezugsmarkierung in Grad.
Motortype (A+~B) mm ~ o
8LD600-2
8L.D665-2 61+66 24° = 26°
8LD740-2
8LD665-2/L 53+58 210 +23°

* diese Werte sind am Standardschwungrad mit 291 mm Durchmesser
aufgenommen.

Bezugsmarkierungen fiir den Forderbeginn auf der
Riemenscheibe

A = Bezugsmarkierung: Kolben am OT

B = Bezugsmarkierung: Forderbeginn

(A+B) = Entfernung in mm.

D = Bezugspfeil: Kolben am OT. Auf dem steuerungsseitigen Dec-
kel aufgetragen.

o = Bezugsmarkierung in Grad.
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(A<+B)in mm
Motortype Riemenscheiben- | Riemenscheiben- o
durchm. 136 mm durchm. 140 mm
8LD600-2 _ o . mo
8LDE65-2 28,4+30,8 — 24° = 26
8L.D665-2/L — 25,6 + 28,0 21° +23°
8LD740-2 — 29,3+=31,7 24° - 26°

Korrektur des Forderbeginns

Wenn die Bezugsmarkierung C nicht mit B Gbereinstimmt, ist nach den

Beispielen 1 und 2 vorzugehen.

1) Beispiel von zu spatem Férderbeginn: um C und B in Ubereinstim-
mung zu bringen sind Beilagen von der Pumpenunterseite zu ent-
fernen.

2) Beispiel von zu friithem Férderbeginn: um € und B in Ubereinstim-
mung zu bringen sind weitere Beilagen unter die Pumpenuntersei-
te zu unterlegen.

Zur Beachtung: Die Beilagestarke von 0,1 mm entspricht einer Veran-
derung von C von 3 mm.
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EINSPRITZDUSE

Bestandteile:
Druckrohrstutzen
Diisenhalter
Regulierbeilage
Feder
DruckstdBel
Zwischenstlick
Dise
Disennadel
Befestigungsflansch
10 Stift

11 Dichtung

12 Druckkanal

13 Disenzapfen

OCONOOLWN-=

Diise

Eigenschaften:

Anzahl Lécher und Durchmesser = 4x0.28 mm.
Zerstaubungswinkel = 160°.

Dusennadelhub = 0.20-0.22 mm

Lochidnge = 0.7 mm

Durchmesser und L&nge des Diisenzapfens = 1x1.5 mm

Den Dlsenzapfen mit einer Messingburste reinigen. Mit einer Spindel
und Sahldraht (Querschnitt 0,28 mm) sicherstellen, daB die Spritzlécher
nicht verstopft sind.

Einstellung der Einspritzdiise

Einspritzdiise an eine Handpumpe anschliessen und Offnungsdruck auf
210 = 220 bar regulieren; bei Bedarf, durch Ver&nderung der Beilage-
starke (iber der Feder, den Offnungsdruck regulieren.

Wenn die Feder ersetzt wird, muB der Offnungsdruck um 10 bar (auf
220 + 230 bar) erhéht werden um Materialanpassungen beim Betrieb
auszugleichen.

Durch langsames Betétigen der Handpumpe bis auf 180 bar Dichtheit
der Disennadel Gberpriifen; wenn die Dlse tropft, ist sie zu ersetzen.
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STANDARD ELEKTROAUSRUSTUNG

Schema der Elektroanlage ohne Batterieladekontrollampe
Bestandteile:

1 Drehstromgenerator

2 Anlasser

3 Spannungsregler

4 Batterie

5 Druckgeber

6 Oldruck-Kontrollampe

7 Ziandstartschalter

IAUNE
GEL
o] [EgsE0
RE|

ROT
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Schema der Elektroanlage mit Batterielakontrollampe

Bestandteile:

sz 1 Drehstromgenerator
2 Anlasser

3 Spannungsregler

4 Batterie

5 Druckgeber

6 Oldruck-Kontrollampe

R | L 7 Zindschlisselschalter

o S 8 Batterieladezustand-Kontroliampe

Eiow = Zur Beachtung: Die Batterie, die nicht von Lombardini geliefert wird,
R muss eine Spannung von 12V und eine Ladekapazitat von mindestens
70 Ah aufweisen.

BLANCO

Drehstromlichtmaschine, 12.5 V; 14 A

Der Stator ist im Gehause des Kihlluftgeblases montiert, wihrend der
Rotor mit den Dauermagneten auf der Liifterwelle angebracht ist.
Abmessungen (mm):
A = 111.701+111.788
B = 31.000+ 33.500
76.226 + 76.300
D = 77.400+ 77.474

O
II

Zur Beachtung: Das Spiel (Luftspalt) zwischen Stator und Rotor muB
0,55 = 0,63 mm betragen.
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Amp.
14
13
12

11

Giri/1 1200
r. p.m.
T/ min.
U/min.

1400

1600

1800

2000

2200

2400

2600

2800

3000

Amp.
21

20

Giri/T 1200
rp.m,
T/min.
U/min.

1400

1600

1800

2000

2200

2400

2600

2800

3000

Kennlinie der Batterieaufladung durch den
Drehstromgenerator 12.5 V, 14A

Kennlinie bei Umgebungstemperatur von 25°C aufgenommen. Batte-
riespannung 12,5 V.

Zur Beachtung: Die Drehzahlen in U/min-! sind Drehzahlen des Motors.

Drehstromlichtmaschine, 12 V, 21 A

Der Stator ist im Gehause des Kihlluftgeblases montiert, wahrend der
Rotor mit den Dauermagneten auf der Lifterwelle angebrachte ist.

Abmessungen (mm):

= 111,701+ 111,788
49,500+ 52,000
76,226 ~ 76,300
77,400+ 77,474

OO w>
It

Zur Beachtung: Das Spiel (Luftspalt) zwischen Festanker und Rotor
muB 0,47 + 0,63 mm betragen.

Kennlinie der Batteriaufladung durch den
Drehstromgenerator 12 V, 21 A

Kennlinie bei Umgebungstemperatur von 25°C aufgenommen. Batte-
riespannung 12,5 V.

Zur Beachtung: Die Drehzahlen in U/min-* sind Drehzahlen des Motors.
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Magnetisierungs-Priifwerkzeug (Fabrik-Nr. 7000-9727-001)
Bestandteile:

1 Gleithllse

2 Laufer

3 Bezugslinie auf der Gleithiilse

4 Bezugslinie auf dem Laufer

Endpartie der Werkzeugs in waagrechter Lage an die Magnetpole an-
legen. Laufer arretieren, soda8 seine bezugslinie mit derjenigen auf der
Gleithiilse Ubereinstimmt. Laufer Idsen; wenn er nicht angezogen wird,
ist der Rotor entmagnetisiert; in diesem Fall ist der Drehstromgenera-
tor zu ersetzen.

Stromdurchgangspriifung der Kabel

Sicherstellen, daB die Statorwicklungen keine unterbrochenen Drahtan-
schilisse, Verbrennungserscheinungen oder kurzgeschlossene Drah-
te aufweist.

Mit einem Ohmmeter eine Stromdurchgangsprifung zwischen dem ro-
ten und den beiden gelben Kabeln durchflihren und sich vergewissern,
daB sie einwandfrei von der Masse abisoliert sind.

SPANNUNGSREGLER

Type LOMBARDINI, Hersteller SAPRISA und DUCATI: Spannung 12
V, Spitzenstrom 26 A. Kennzeichnung der Anschliisse beim SAPRISA
und entsprechende Kennzeichnung des DUCATI.

SAPRISA DUCATI
~ G
R R
+ B
LE L
oS C

Um zu vermeiden, daB falsch angeschlossen wird, haben die Anschluss-
tahnen drei verschiedene Abmessungen:

ABMESSUNG DER FAHNEN
SAPRISA DUCATI
BREITE DICKE
~ G 6.25 0.8
R R 9.50 1.2
+ B 9.50 1.2
LE L 4.75 0.5
- o} 6.25 0.8
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Schaltungen mit Ladekontrollampe und Schaltungen die ohne die
vorgenannte Kontrollampe ausgeristet sind, haben denselben Span-
nungsregler. Bei Schaltungen ohne Ladekontrollampe bleiden die
Anschlisse LE (SAPRISA) und L (DUCATI) frei.

Funktionsprifung des Spannungsreglers

Sicherstellen, daBl die Anschlisse nach AnchluBschema ausgefthrt sind.
Pluspolklemme abklemmen. Gleichstromvolimeter zwischen die Bat-
teriepole schalten. Einen Gleichstromamperemeter zwischen Pluspol
der Batterie und der Klemme des Kabels 1 schalten.

Der Gleichstromamperemeter muB fir die Ablesung des gewlinschten
Strombereiches (14A oder 21A) geeignet sein und muB ausserdem dem
KurzschluBstrom (400A - 450A) standhalten.

Motor einige Male starten bis die Batteriespannung unter 13 V sinkt.
Sobald die Batteriespannung 14,5 V erreicht, fallt der Strom des Am-
peremeters abrupt bis auf ca. Wert Null ab.

Wenn bei einer Spannung unter 14 V der Ladestrom praktisch Null ist,
ist der Spannungsregier auszuwechseln.

Wichtiger Hinweis: Bei laufendem Motor diirfen keinesfalls die Batte-
riekabel abgeklemmt und der Zindschlissel aus dem Schloss gezo-
gen werden.

Die Spannungsregler nie in der Nahe von Hitzequellen lagern; Tempe-
raturen Uber 75°C kénnten den Spannungsregler beschadigen.
Elektroschweissungen sind sowohl am Motor als auch am Zubehér zu
vermeiden.
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Drehstromgenerator BOSCH G1 14 V, 33 A
(auf Wunsch lieferbar)

Dieser Drehstromgenerator hat als kennzeichnendes Merkmal einen
Klauenpoirotor und einen eingebauten Spannungsregler.

Der Antrieb erfolgt vom Motor aus und wird mittels Riemenscheibe und
Keilriemen an den Regler tUbertragen.

Eigenschaften:

Nennspannung: 12 V

Stromabgabe: max. 33 A bei 7000/min-' des Drehstromgenerators
Rechtslaufige Drehrichtung.

AnschluBschema des Drehstromgenerator
BOSCH G114 V; 33 A

1 Drehstromgenerator

2 Anlasser

Batterie
Zundschliisselschalter
Druckgeber
Oldruck-Kontrollampe
Batterielade-Kontrollampe

NO O AW

. Kennlinie der Batterieaufladung durch den
el | BOSCH-Drehstromgenerator G1 14 V, 33 A
3 Kennlinie bei Umgebungstemperatur von 25°C aufgenommen.
az — Batteriespannung 12,5 V
a0 — Auf der Rechtsachse des Diagramms sind die Motordrehzahlen
28 aufgefihrt.
26 e
24—
22 /
18 /
12 —
. /
|

200 600 1000 1400 1800 2200 2600 3000
:3:7'%1' 400 800 1200 1600 2000 2400 2800

T/min.
U/min.




ANLASSER

Hersteller: MARELLI und BOSCH.
c Far Reparaturen wenden Sie sich bitte an die entsprechenden Kunden-
dienststellen.

— 1) Anlasser Magneti Marelli Type E100, 1,5/12 V
Drehrichtung rechtslaufig

A = 295+-31.5 mm

Zahnkranzebene

Flanschebene

Cc

lj B
e =
l Wichtig: Das Schwungrad darf nicht Gber die Zahnkranzebene B
B : ) vorstehen.

i Kennlinien des Anlassers Magneti Marelli Type E100, 1.5/12 V

i [ [ 1] [ 11 Die Kennlinien sind bei +20°C und mit einer Batterie mit 88 Ah aufge-
‘ nommen.

V = Spannung an den Anlasserkiemmen in Volt

Leistung in kW

Drehmoment in N/m

= Drehzahl des Anlassers in U/min-

1 (A) = Aufgenommener Strom in Ampere

T~ -

5000 {25 [

n

12

4000 120 2 { 10— I

/

\

}'U
Z20 7T

I

3000 {15 ™~

20009104 1 { 54—

10004 5

2) Anlasser BOSCH Type GF - 12 V, Klasse 1.5
(auf Wunsch lieferbar)

Drehrichtung rechtslaufig

A = 295+31.5 mm

™ B = Zahnkranzebene

C Flanschebene

Wichtig: Das Schwungrad darf nicht Uber die Zahnkranzebene B
vorstehen.

A i TTTTT] I 1T

w){(Nm)| gGirij )] (v) T o [ e T L.

e I L 1| Kennlinien des Anlassers BOSCH Type GF - 12 V Klasse 1,5
2] ] 3300 LI T T T TR Die Kennlinien sind bei +20°C und mit einer Batterie mit 66Ah aufge-
2ol 4] moo] [T EESSERNSRRENENEE NN 1 nommen.
] 000 N PLLTTUI Ll i1l Vo= Spannung an den Anlasserklemmen in Volt
1 %] Se0o ; ey P A Leist in kW

1,841 367 3600 A\ - = i b - eistung in

B N —=FFE “ | € = Drehmoment in N/m
’ ; ‘ i - N Drehzahl des Anlassers in U/min-?

v
30{ 3000 \ v
1,41 281 28001 14 *‘r‘; ,\ r ) H
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HANDSTARTVORRICHTUNGEN

Handstartvorrichtung mit Andrehkurbel

Die Andrehvorrichtung Ubertragt die Drehbewegung mit einem Uber-
sezungsverhdltnis von 2:1 an die Kurbelwelle.

Dabei ist die Dekompression auf beiden Zylinderkdpfen sowie das
schwere Schwungrad notwendig.

Um den Motor mit der Andrehkurbel zu starten, folgendermassen vor-
gehen: Dekompression beider Zylinder betatigen, Andrehkurbel aufset-
zen und einhandig, kraftvoll in der Drehrichtung des Motors drehen,
danach die Dekompression ausschalten.

Bestandteile der Handstartvorrichtung mit Andrehkurbel

Seegerring
Federteller
Ausruckfeder
Getriebegehause
Schmierungsbohrung
Schraube
Nadellager

Stift
Ubersetzungsrad

10 Flansch

11 Ritzel

12 Ritzel-Befestigungsflansch

OCO~NOG L WN =

Seilanwerfvorrichtung

Die Dekopression ist nur auf dem lifteraggregatseitigen Zylinderkopf
nowendig.

Um den Motor anzulassen, folgendermasse vorgehen: Seil in Pfeilrich-
tung auf die Scheibe aufwickeln.

Dekompression betatigen.

Seil langsam ziehen um die Verdichtungskraft zu tiberwinden; Seil wie-
der aufwickeln, dann kréftig ziehen und Dekompression ausschalten.
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EINSTELLUNGEN

1) Einstellung der Leerlaufdrehzahl bei unbelastetem
Motor (Standard)

Den Motor mit Kraftstoff und Ol betanken, anlassen und 10 Minuten
lang warmlaufen lassen.

Durch Drehen der Schraube 1, Leerlaufdrehzah! auf 1200-1300/min-?
einstellen; danach Kontermutter anziehen.

2) Einsteliung der Maximaldrehzahl bei unbelastetem Motor
(Standard) 4

Nachdem die Leerlaufdrehzahl eingestellt worden ist, Schraube 2 Dre-
hen bis die Maximaldrehzahl von 3200/min-* eingestellt ist; danach
Kontermutter anziehen.

Zur Beachtung: Bei Abgabe der Max. Leistung des Motors stabilisiert
sich die Drehzahl auf 3000/min-".

Einstellung der Férdermenge der Einspritzpumpe

Diese Einstellung sollte am BremsenprUfstand erfolgen; wenn dieser
nicht vorhanden ist, ist nur eine Grobeinstellung méglich.

In diesem Fall ist folgendermassen vorzugehen: Férdermengenbegren-
zer C um 5 Umdrehungen herausschrauben. Motor auf max. Drehzahi
ohne Belastung, d.h. 3200/min-' beschleunigen. Férdermengenbegren-
zer wieder anziehen, bis die Drehzahl des Motors zu sinken beginnt.
Férdermengenbegrenzer um eineinhalb Umdrehungen herausschrau-
ben. Kontermutter anziehen.

Zur Beachtung: Wenn der Motor bei maximal zuldssiger Belastung zu
viel Rauch ausstéBt, ist C weiter einzudrehen; C hingegen herausschrau-
ben, wenn am Auslass kein Rauch vorhanden ist und der Motor nicht
auf volle Leistung kommt.

Fordermengenbegrenzer der Einspritzpumpe und
Drehmomentanpassung

Der Férdermengenbegrenzer C begrenzt die Férdermenge der Ein-
spritzpumpe.

Dieselbe Vorrichtung dient auch als Drehmomentanpassung; bei
Nennleistungs-Drehzahl! wirkt die Feder N auf den Hebel L und tber-
windet die Kraft der Feder M im Zylinder.

Der Hub H, der die Drehmomentanpassung dem Steuerhebel L frei-
gibt betragt 0.15 + 0.25 mm; als Folge davon steigt die Férderleistung
der Einspritzpumpe und das Drehmoment erreicht seinen Spitzenwert.

Zur Beachtung: Beim Einsatz des Motors in Notstrom- und SchweiB-
aggregaten hat die Drehmomentanpassung nur die Funktion For der-
mengenbegrenzung und ist darum nicht mit Feder M und Hubweg H
versehen.

57




Xi

3‘-”;’.‘
S A

<18 \\‘\.. XY
(t-ﬁ .

Einstellung der Einspritzpumpe mit Motor auf der Bremse

1)
2)
3)
4)

7)
8)

Motor auf Leerlaufdrehzahi bringen

Fordermengenbegrenzer C (siehe Seite 57)

Motor soweit belasten, wie dies vom Verwender verlangt wird.
Sicherstellen, daB der Kraftstoffverbrauch in den, in der folgenden
Tabelle angegebenen Werten liegt.

Wenn dies nicht der Fall ist, missen die Belastungsbedingungen
durch Einwirkung auf den Belastungsgrad und auf den Regler ver-
andert werden.

Nachdem der Motor stabilisiert worden ist, Verbrauchswerte (iber-
prufen.

Fordermengenbegrenzer C eindrehen, bis die Drehzahl zu sinken
beginnt. Férdermengenbegrenzer durch Anziehen der Kontermut-
ter arretieren.

Bremse vollstandig I6sen und beobachten, auf welche Drehzahi sich
der Motor stabilisiert.

Die Leistungsfahigkeit des Drehzahlreglers muB der Einsatzklasse
entsprechen, die vom Verwender verlangt wird.

Motor abstelien.

Motor abklhlen lassen und danach Ventilspiele Uberpriifen.

Vorgesehene Ein -und Nachstellungen (am haufigsten
notwendige Nachstellungen)
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Motortype ADrehzz‘ah-I1 L?ris:\J/\r/)g S;:iztiﬁ(ss(;hz rKraﬁsmﬁVZr/:z;;h *
in Ufmin PS 100 cm? (g/kW h)

sloeoo-2 | aooo | M 183 1 57 g0 égg i ;?ﬁ)
sLDe00-2 | 2600 | N el 62+ 65 (ng : ;?8)
sLoeoo-2 | 3000 | NBJ®I | 6o 6 égz N ;gg)
8LD600-2 2600 | NB 2115 M ese 7 éé’i : ;gg)
sLDees-2 | 3000 | NE2MS9 | g0, s (223: N ggg)
sLDe6s2 | 2600 | N 129612 55+ 58 ég; : ;2;)
sLoees-2 | 3000 | NE)®T2 1 ss. s (ggg N ;22)
8LD6652 | 2600 N;yés 58+ 61 (ggi N ;gg)
sLDees-2/L | 2200 | NBI®E | 75 77 (;ig N ;gg)
sLoees-2/L | 1800 | N© ;%60 87+ 89 (;ig N ;gg)
sLpees-2/L | 1500 | N© ;%81 113+116 (.122(5) . ;gg)
8LD740-2 | 2600 N;%go 54+ 57 (;gg N ;gg)
807402 | 2600 | Gogy | so- 82 | G2RTI%
8LD740-2 | 2200 Nz,;, 201 70+ 72 (;_12 N ;gg)
sLo7a02 | 1800 | N7 | g3 g (;Zii ;gg)
8LD740-2 | 1500 ';12 s | 102-10s (;Zi . ;gg)

*

Die Werte lber den spezifischen Kraftstoffverbrauch sind nach ca.
100 Betriebsstunden des Motors gliltig.
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Einstellung der Abstellvorrichtung

1) Hebel C vollstandig im Gegenuhrzeigersinn drehen und in dieser
Stellung halten. Die Blechfahne F darf den Hebel C nicht beriihren.

2) Schraube G lésen und Blechfahne F mit Hebel € in Berlhrung
bringen

3) Blechfahne F stossen, bis der Hebel C im Uhrzeigersinn 1,0-1,5 mm
zuriickgeschoben wird.

4) Blechfahne F durch Anziehen der Schraube G arretieren

Zur Beachtung: In dieser Betriebsstellung kénnen die Endanschlage
der Regelstange der Einspritzpumpe durch harte Schlage, wie sie beim
etwaigen Einbau einer Elektrostopvorrichtung entstehen, nicht bescha-
digt werden.
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INSTANDHALTUNG

Motoren, die {iber 30 Tage lang gelagert werden, miissen wie fogt auf
die Lagerung vorbereitet werden:

Zeitlich begrenzter Schutz (1 + 6 Monate).
e Motor 15 Minuten lang unbelastet und in Leerlaufdrehzahl laufen
lassen.

¢ Olsumpf mit Schutzél MIL-1-644-P9 auffillen und Motor wihrend 5-10
Minuten auf 3/4 der Spitzendrehzahl laufen lassen.

* Bei warmen Motor die Olablasséffnung ffnen und mit neuem Nor-
malél wieder auffiillen.

» Kraftstoffleitung abnehmen und Tank leeren.

« Kraftstoffilter entfernen, Filtereinsatz sofern verschmutzt auswech-
seln, Filter wieder einbauen.

¢ Zylinderkiihlrippen, Zylinderkdpfe und Lufterrad sorgfaltig reinigen.
* Samtliche Offnungen mit Klebeband abdichten.

¢ Einspritzdiisen ausbauen, einen Ollffel voll SAE 30-Ol in die Zylin-
der giessen und von Hand drehen um das Ol zu verteilen. Einspritz-
disen wieder einbauen.

e SAE 10W-Ol in Ansaug- und Auspuffkrimmer, Kipphebel, Ventile,
Stossel usw. spritzen und unlackierte Teile mit Fett schiitzen.

* Riemen entspannen.
¢ Motor in Plastikfolie einhiillen

* An einem trockenen Ort, moglichst nicht mit Bodenkontakt und ent-
fernt von Hochspannungsleitungen aufbewahren.

Zeitlich unbegrenzter Schutz (iiber 6 Monate)

Zu den vorgenannten Vorkehrungen, werden folgende Massnahmen

empfohlen:
0 ﬁtg‘\ » Schmierungskreislauf, Kraftstoffeinspritzung und samtlichen bewe-
' f { ! glichen Teile mit Rostschutzé! MIL-L-21260 P10 Grad 2, SAE 30 (z.B.
I I S, % % ESSO RUST - BAN 623 - AGIP, RUSTIA C. SAE 30) schiitzen; Mo-
e = ) tor mit besagter Olsorte drehen lassen und das Ol aus Olwanne
— ablassen.
S=—_" V| e Unlackierte Aussenflachen mit Rostschutz MIL-C-16173D - Grad 3
§, § = (z.B. ESSO RUST BAN 398 - AGIP, RUSTIA 100/F) schiitzen.
SE== J
sas=14 ituna fiir die Inbetriebnah
§ E orbereitung fir die Inbetriebnahme
§© § 5| Aussenfléchen reinigen
= === 3 * Verkleidungen und Schutzfolien entfernen.
CoS==

* Rostschutz mittels geeigneter Mittel von den unlackierten Aussen-
flachen entfernen.

* Einspritzdisen ausbauen, Normaldl einfllen, Kurbelwelle einige Male
drehen; danach Olablass &ffnen und das Ol mit dem darin aufgel6-
sten Schutzmittel abfliessen lassen.

* Einstellung der Einspritzdiisen, Ventilspiele, Riemenspannung, Zy-
linderkdpfe, Ol- und Luftfilter Gberpriifen. Wenn der Motor Gber sehr
lange Zeit (iber 6 Monate lang) gelagert worden ist, ist ein Hauptla-
ger auf Korrosionserscheinungen hin zu kontrollieren.
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